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1. Beschreibung des Ballungsraums, der Hauptverkehrsstra-
Ben, der Haupteisenbahnen oder der GroBflughafen und
anderer Larmquellen

§ 47b BImSchG definiert die zu untersuchenden Larmquellen wie folgt:

Ballungsraum

Ein Ballungsraum ist ein Gebiet mit einer Einwohnerzahl von Gber 100.000 und einer Bevolke-
rungsdichte von mehr als 1.000 Einwohnern pro Quadratkilometer. Im Land Baden-Wurttem-
berg definieren sich die Ballungsrdaume Uber die Einwohnerzahl der Gemeinden. Die Gemeinde
Rudersberg im Rems-Murr-Kreis zahlt mit 11.645 Einwohnern zum 31. Dezember 2022 nicht zu
den Ballungsraumen.

HauptverkehrsstraBen

Zu untersuchende HauptverkehrsstraBBen sind Bundesfernstraen, LandesstraBen oder sonstige
grenzlberschreitende StraBen, jeweils mit einem Verkehrsaufkommen von Gber 3 Mio. Kraft-
fahrzeugen pro Jahr (DTV >8.200 Kfz). Die LUBW hat folgende StraBen(-abschnitte) kartiert
(Pflichtaufgabe):

u L 1148 sidlichen Gemeindegrenze bis Neue Zumhofer StraBe.

Haupteisenbahnen

Zu betrachten sind die die Schienenwege von Eisenbahnen nach dem Allgemeinen Eisenbahn-
gesetz mit einem Verkehrsaufkommen von Gber 30.000 Zlgen pro Jahr.

Die Wieslauftalbahn erfillt diese Rahmenbedingung nicht und ist somit nicht kartierungspflich-
tig.

GroBflughafen

Die Gemeinde Rudersberg befindet sich bezliglich der Auslésewerte des Larmaktionsplans nicht
im Larmwirkungsbereich eines GroBflughafens mit mehr als 50.000 Flugbewegungen/ Jahr

(Starts und Landungen).

Militérisch genutzte Flughafen sowie Regionalflughafen und Landepladtze sind nicht Gegen-
stand der Larmminderungsplanung.

Gewerbelarm
Nur in Ballungsraumen sind die Industrie- und Gewerbebetriebe mit IED-Anlagen (Industrial

Emissions Directive) zu kartieren, sowie Hafen fiir die Binnen- oder Seeschifffahrt mit einer Ge-
samtumschlagsleistung von mehr als 1,5 Mio. Tonnen pro Jahr.

2025-06-25
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Probleme mit dieser Larmquelle sind in den Nicht-Ballungsraumen deshalb auBerhalb des Larm-
aktionsplans zu regeln.

Andere Larmquellen

Nach § 47a BImSchG gilt der sechste Teil des BImSchG nicht fur Larm, der von der davon be-
troffenen Person selbst oder durch Tatigkeiten innerhalb von Wohnungen verursacht wird, far
Nachbarschaftslarm, Larm am Arbeitsplatz, in Verkehrsmitteln oder Larm, der auf militarische

Tatigkeiten in militérischen Gebieten zurlickzufiihren ist.

Probleme mit diesen Larmquellen sind auBerhalb des Larmaktionsplans zu regeln.

2025-06-25
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2. Zustandige Behorde

Fur die Erstellung der strategischen Larmkarten StraBenverkehr und Flughéafen ist in Nordrhein-
Westfalen das LANUV zustandig. Die Berechnung der Larmbelastung von Schienenverkehr auf
Schienenwegen des Bundes erfolgt durch das EBA.

Die Zustandigkeit fur den Larmaktionsplan regelt § 47e BImSchG. Sie liegt in den Nicht-Bal-
lungsrdumen fir den StraBenverkehr bei den Gemeinden oder den nach Landesrecht zustandi-
gen Behérden. In Baden-Wirttemberg bestatigt das Landesrecht die Zustandigkeit der Gemein-
den:

Gemeinde Rudersberg
Bauamt

Birgit Carrozzo
Backnanger Str. 26
73635 Rudersberg

Tel. 07183 3005 50
Fax 07183 3005 57
E-Mail: b.carrozzo@rudersberg.de

Internet:  www.rudersberg.de

Gemeindeschlissel: 08 119 061

Seit dem 1. Januar 2015 ist gemaB § 47e BImSchG das EBA in den Nicht-Ballungsraumen auch
zustandig fur die Aufstellung eines bundesweiten Larmaktionsplans fur die Haupteisenbahn-
strecken des Bundes mit MaBnahmen in Bundeshoheit.

Der Larmaktionsplan ist als Lang- und Kurzfassung von der Gemeinde dem zustandigen Lan-
desministerium zu Ubergeben. Dieses ist zustandig flur die Mitteilung der Kurzfassung an das
Bundesministerium fiir Umwelt, Naturschutz und nukleare Sicherheit (nach § 47c Abs. 5 und 6
sowie nach § 47d Abs. 7 BImSchG), das wiederum die Unterlagen an die EU-Kommission wei-
terleitet.

2025-06-25
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Rechtlicher Hintergrund

Vorbemerkung

Seit der 3. Runde der Larmaktionsplane haben sich nahezu alle Richtlinien und Berechnungs-
verordnungen zum Larmschutz auf EU- wie auch auf nationaler Ebene verandert:

Die Berechnungsmethoden entsprechend der EU-Umgebungslarmrichtlinie haben

sich zum 31. Dezember 2018 wie folgt geandert:

o Die "Vorlaufigen Berechnungsmethode fir den Umgebungslarm an StraBBen
— VBUS, Schienen — VBUSch und Industrie und Gewerbe — VBUI" wurden
durch die "Berechnungsmethode fur den Umgebungslarm von bodennahen
Quellen (StraBen, Schienenwege, Industrie und Gewerbe)" (BUB) ersetzt.

o Die Belastetenzahlen werden nun nicht mehr entsprechend der "Vorlaufigen
Berechnungsmethode zur Ermittlung der Belastetenzahlen durch Umge-
bungslarm" (VBEB) ermittelt, sondern mit dem Rechenansatz der "Berech-
nungsmethode zur Ermittlung der Belastetenzahlen durch Umgebungslarm"
(BEB), die im Sinne der Betroffenen zu deutlich hoheren Belastetenzahlen
fahrt.

Die neuen Berechnungsmethoden fiir die strategischen Larmkarten erlauben durch

die im Vergleich zu den bisherigen Richtlinien zum Teil stark veranderten Parame-

tern keinen Vergleich mit den bisher ermittelten Werten.

Auf nationaler Ebene wurden fiir Berechnung des StraBenverkehrslarms bisher die
"Richtlinien fiir den Larmschutz an StraBen — RLS-90" angewandt. Diese wurden am
1. Mérz 2021 mit Anderung der 16. BImSchV (Verkehrsldrmschutzverordnung)
durch die "Richtlinien flr den Larmschutz an StraBen — RLS-19" abgelost.

Das Umweltbundesamt hat die bisherigen Empfehlungen fir die Auslésewerte von
65/55 dB(A) Leen/ Lnignt fUr die kurzfristigen Umwelthandlungsziele um 5 dB(A) auf
60/50 dB(A), bei den mittelfristigen Handlungszielen um weitere 5 dB(A) auf
55/45 dB(A) abgesenkt.

Der Spielraum zur Anordnung von straBenverkehrsrechtlichen MaBnahmen hat
sich durch die Novellierung des StraBenverkehrsgesetzes, der StraBenverkehrsord-
nung mit der dazugehdrigen Verwaltungsvorschrift und jingere Gerichtsurteile er-
heblich erweitert.

Es wurden neue Verfahren fir die Berechnung der Schatzwerte fir die Reduzierung
der Zahl der betroffenen Personen eingefiihrt.

Der LAl empfiehlt in seinen jingsten Hinweisen, die ruhigen Gebiete in einem klein-
teiligeren Rahmen zu betrachten, als es die Umgebungsrichtlinie vorgibt.

Es wurden vom Umweltbundesamt vereinfachte Berechnungsverfahren fir die Er-
mittlung der Schatzwerte fiir die Reduzierung der Zahl der betroffenen Personen
eingefuhrt.

Als Folge ist der Larmaktionsplan der 4. Runde nicht nur eine einfache Fortschreibung, sondern
erfordert eine umfassende Uberprifung des Larmaktionsplans der 3. Runde.

2025-06-25
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EU-Recht

Im Jahr 2002 trat die EU-Umgebungslarmrichtlinie (2002/49/EG) in Kraft. Der Begriff Larmakti-
onsplan wird in der Richtlinie wie folgt definiert:

u "Ein Plan zur Regelung von Larmproblemen und von Ldrmauswirkungen, erforder-
lichenfalls einschlieBlich L&rmminderung".

Ziel der Richtlinie ist, ein gemeinsames Konzept zur Bewertung und Bekampfung von Umge-
bungslarm zu realisieren, um schadliche Auswirkungen einschlieBlich Belastigungen durch Um-
gebungslarm zu verhindern, ihnen vorzubeugen oder sie zu vermindern.

Larmminderungsplane sind bei bedeutsamen Entwicklungen fiir die Larmsituation, ansonsten
jedoch alle finf Jahre nach dem Zeitpunkt ihrer Aufstellung zu Gberprifen und erforderlichen-
falls zu Gberarbeiten.

Seit der 2. Stufe (= 2. Runde) sind auBBerhalb von Ballungsradumen mit mehr als 100.000 Ein-
wohnern fir alle regionalen, nationalen oder grenziiberschreitenden StraBen mit mehr als
3 Mio. Kfz/Jahr (DTV 8.200 Kfz) und alle Haupteisenbahnstrecken mit mehr als 30.000 Zi-
gen/Jahr zu erstellen. Hinzu kamen GroBflughafen mit mehr als 50.000 Flugbewegungen/Jahr.

Die zustandigen Behérden haben nun in der 4. Runde bis zum 18. Juli 2024 Zeit, die Larmakti-
onsplane der 3. Runde zu Uberprifen. Entsprechend dem "Portugal-Urteil" des EUGH mUssen
alle Gemeinden, die kartiert wurden, auch einen Larmaktionsplan (ggf. mit verringertem Auf-
wand) aufstellen.

Als Anhang Il sind die Begriffsbestimmungen nach Artikel 3 der EU-Umgebungslarmrichtlinie
beigefligt.

Nationale Umsetzung des EU-Rechts

Die Richtlinie 2002/49/EG des Europaischen Parlamentes und des Rates tiber die Bewertung und
Bekampfung von Umgebungslarm vom 25. Juni 2002 ist im Juni 2005 mit der Einfligung der
§§ 47a-f in das Bundes-Immissionsschutzgesetz und mit Erlass der 34. BImSchV in nationales
Recht Uberfuhrt worden.

Umgebungslarm bezeichnet "beldstigende oder gesundheitsschadliche Gerdausche im Freien, die
durch Aktivitdten von Menschen verursacht werden, einschlieBlich des Larms, der von Verkehrs-
mitteln, StraBenverkehr, Eisenbahnverkehr, Flugverkehr sowie Gelanden fiir industrielle Tatig-
keiten ausgeht" (§ 47b BImSchG).

Die Larmaktionsplane mussen gemaB § 47d Abs. 2 BImSchG folgende Mindestanforderungen
der Anlage V der EU-Umgebungslarmrichtlinie erfillen:

u "Eine Beschreibung des Ballungsraums, der HauptverkehrsstraBBen, der Haupteisen-
bahnstrecken oder der GroBflughdfen und anderer Lirmquellen, die berlicksichtigt
werden,

= Benennung der zustdndigen Behdérde,

u Erlduterung des rechtlichen Hintergrunds,

u Nennung aller geltenden Grenzwerte geméaB Artikel 5 ULR
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[ eine Zusammenfassung der Daten der Ldrmkarten,

= eine Bewertung der geschdtzten Anzahl von Personen, die Ldrm ausgesetzt sind,
sowie Angabe von Problemen und verbesserungsbedlrftigen Situationen,

u das Protokoll der 6ffentlichen Anhérungen geméaB Artikel 8 Absatz 7,

u Auflistung der bereits vorhandenen oder geplanten MalBnahmen zur Ldirmminde-
rung,

u die MaBnahmen, die die zustdndigen Behdrden fir die ndchsten flnf Jahre geplant
haben, einschlieBlich der MaBnahmen zum Schutz ruhiger Gebiete,

u Darstellung der langfristigen Strategie,

u finanzielle Informationen (falls verflgbar): Finanzmittel, Kostenwirksamkeitsana-
lyse, Kosten-Nutzen-Analyse,

u die geplanten Bestimmungen fir die Bewertung der Durchfiihrung und der Ergeb-

nisse des Ldrmaktionsplans."

Nationales Recht zum Larmschutz

Der Larmaktionsplan muss zwar die Anforderungen der EU-Umgebungslarmrichtlinie erfillen,
doch erfolgt die Umsetzung der im Larmaktionsplan beschlossenen MaBnahmen nach den na-
tionalen Vorschriften von Bund und Landern, was Konflikte nicht ausschliet. Nachfolgend wer-
den deshalb die wesentlichen rechtlichen Grundlagen auf Bundesebene kurz vorgestellt. Die
jeweiligen Gesetze und Runderlasse der Lander sind dartiber hinaus zu beachten.

Ein direkter Vergleich der nach BUB und RLS-19 berechneten Pegelwerte ist aufgrund unter-
schiedlicher Berechnungsgrundlagen nicht moglich. Mit den Werten der BUB kann lediglich ein-
geschatzt werden, ob die Anordnung verkehrsbeschrankender MaBBnahmen maéglich erscheint.
Fir eine ermessensfehlerfreie Prifung straBenverkehrsrechtlicher MaBnahmen sind die in Ba-
den-Wirttemberg fir die StraBenbauverwaltung (Larmsanierung) bzw. StraBenverkehrsbehor-
den (StraBenverkehrsordnung) bindenden RLS-19 zu verwenden.

Eine der Grundvoraussetzungen zur Gewahrung von passiven SchallschutzmaBnahmen ist, dass
die maBgeblichen Auslésewerte der Larmsanierung in Abhangigkeit von der Gebietskategorie
Uberschritten sind. Dazu zahlt unter anderem, dass Larmsituationen anhand der VLarmSchRL 97
in Verbindung mit den RLS-19 zu ermitteln und zu bewerten sind. Die Art der zu schiitzenden
Gebiete und Anlagen ergibt sich aus den Festsetzungen in Bebauungsplanen (DIN 18005-1)
oder aus der Realnutzung. Bei der Entscheidung Uber die Larmsanierung sind darlber hinaus
weitere Kriterien zu prufen (zum Beispiel, wann ein betroffenes Gebaude errichtet wurde).

Tab. 3.1 Beurteilungspegel zur Larmsanierung an Bundesfernstralen gemaf VLarmSchR 97
Nutzung/Gebietskategorien Beurteilungspegel
Tag Nacht
Gebiete um Krankenhduser, Schu- 64 dB(A) 54 dB(A)

len, Kur- und Altenheime, reine und
allgemeine Wohngebiete, Kleinsied-

lungsgebiete
Kern-, Dorf- und Mischgebiete* 66 dB(A) 56 dB(A)
Gewerbegebiet 72 dB(A) 62 dB(A)

* Die Beurteilungspegel kdnnen an Landesstralen in einzelnen Bundeslandern abweichen.
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GemalB § 45 StVO koénnen die StraBenverkehrsbehérden die Benutzung bestimmter StraB3en
oder StraBenstrecken aus Griinden der Sicherheit oder Ordnung des Verkehrs beschranken oder
verbieten und den Verkehr umleiten. Die StraBenverkehrsbehorden treffen die notwendigen
Anordnungen zum Schutz der Bevélkerung vor Larm und Abgasen, zum Schutz bestimmter
Erholungsorte und Erholungsgebiete oder zur Unterstiitzung der geordneten stadtebaulichen
Entwicklung.

Der Einsatz straBenverkehrsrechtlicher MaBnahmen erfolgt nach den Larmschutz-Richtlinien-
StV 2007. Sie gelten allgemein fiir bestehende StraBen und betreffen vor allem Verkehrsbe-
schrankungen, Verkehrsverbote und Verkehrsumleitungen (§ 45 StVO). Die in den Larmschutz-
Richtlinien-StV unter 2.1 festgelegten Immissionsgrenzen liegen in reinen und allgemeinen
Wohngebieten, Kleinsiedlungsgebieten sowie an Krankenhausern, Schulen, Kur- und Altenhei-
men beispielsweise bei 70 dB(A) tagsliber und bei 60 dB(A) in der Nacht, 72/62 dB(A) fir Misch-
und Gewerbegebiete. Eine Priufpflicht zur Anordnung straBenverkehrsrechtlicher MaBnahmen
und somit auch Anspruch auf eine ermessensfehlerfreie Entscheidung besteht jedoch nicht erst
bei Uberschreitung der Grenzwerte der Richtlinien-StV, sondern nach den wesentlich strengeren
Larmvorsorgewerten der 16. BImSchV (Gefahrenlage).

Tab. 3.2: Beurteilungspegel der 16. BImSchV (Larmvorsorgewerte)
Nutzung/Gebietskategorien Beurteilungspegel

Tag Nacht
Krankenh&user, Schulen, Kur- und 57 dB(A) 47 dB(A)
Altenheime
Reine und allgemeine Wohngebiete, 59 dB(A) 49 dB(A)
Kleinsiedlungsgebiete
Kern-, Dorf- und Mischgebiete, Ur- 64 dB(A) 54 dB(A)
bane Gebiete
Gewerbegebiet 69 dB(A) 59 dB(A)

Kooperationserlass Larmminderungsplanung Baden-Wurttemberg

Der Kooperationserlass des Landes Baden-Wirttemberg ermdglicht als Landesrecht verschie-
dene Vereinfachungen und Klarstellungen gegeniiber dem nationalen Recht. Die fir den Larm-
aktionsplan wichtigsten Punkte werden nachfolgend zusammengefasst dargestellt:

] Um die MaBnahmenplanung zu erleichtern, stellt die LUBW neben der Larmkartie-
rung auch Berechnungsergebnisse nach den RLS-19 zur Verfligung, so dass die
bisher erforderliche Um- oder Neuberechnung entfallt.

u Im Zuge anstehender ErhaltungsmaBnahmen an Bundes- und LandesstraBen wird
von der StraBenbauverwaltung des Landes grundsatzlich geprift, ob die Voraus-
setzungen zur Larmsanierung gegeben sind. Werden die Auslésewerte Uberschrit-
ten und die planerischen Randbedingungen erfullt, wird ein larmmindernder Fahr-
bahnbelag eingebaut.

u Durch ein integriertes Vorgehen kdnnen StraBenabschnitte identifiziert werden,
die neben einer hohen Larmbelastung beispielsweise auch hohe Schadstoffemissi-
onen aufweisen oder Unfallschwerpunkte darstellen kénnen. Aus der Analyse des
Erscheinungsbildes dieser StraBenraume, deren verkehrlicher Bedeutung und den
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Anspriichen der einzelnen Nutzergruppen kénnen Handlungsspielrdume geprift
und MaBnahmen unter Aufrechterhaltung einer angemessenen Verkehrsqualitat
entwickelt werden.

Der Raumgewinn kann beispielsweise dem FuB3- und Radverkehr zugutekommen
und zur Erhéhung der Aufenthaltsqualitdt sowie zur Klimaanpassung der Innen-
stadte und Ortsmitten durch Bepflanzungen mit Baumen, Griinstreifen, Wasserele-
mente zur Kihlung genutzt werden.

Fir die Prifung, ob verkehrsbeschrankende MaBBnahmen aus Griinden des Larm-
schutzes in Betracht kommen, stellen die Richtlinien flr straBenverkehrsrechtliche
MaBnahmen zum Schutz der Bevdlkerung vor Larm (Larmschutz-Richtlinien-StV)
eine Orientierungshilfe dar. Die Richtlinien enthalten grundsatzliche Wertungen,
lassen aber auch andere Wertungen zu, sofern sie fachlich begrindet sind.

Die Rechtsprechung orientiert sich bei der Frage, ob gemaB § 45 Abs. 9 Satz 3 StVO
eine Gefahrenlage gegeben ist, an den Grenzwerten der Verkehrslarmschutzver-
ordnung (16. BImSchV). Werden die in § 2 Abs. 1 der 16. BImSchV geregelten Im-
missionsgrenzwerte Uberschritten, haben die Larmbetroffenen regelmaBig einen
Anspruch auf eine ermessensfehlerfreie Entscheidung Gber eine verkehrsbeschran-
kende MaBBnahme.

Bei der Ermessensausiibung zu straBenverkehrsrechtlichen LarmschutzmaBnah-
men ist in Bereichen, die dem Wohnen dienen, zu beachten, dass nach der Larm-
wirkungsforschung Werte ab 65 dB(A) tags und 55 dB(A) nachts im gesundheitskri-
tischen Bereich liegen. Bestehen deutliche Betroffenheiten mit Larmpegeln Gber
den genannten Werten, verdichtet sich das Ermessen zum Einschreiten.

Bei einer Uberschreitung dieser Werte um 2 dB(A) reduziert sich das Ermessen hin
zur grundsatzlichen Pflicht zur Anordnung bzw. Durchfihrung von MaBnahmen
auf den betroffenen StraBBenabschnitten.

Spatestens bei Larmpegeln ab 70 dB(A) tags und 60 dB(A) nachts Uberschreitet die
Larmbelastung die grundrechtliche Schwelle zur Gesundheitsgefdhrdung. Solche
Larmsituationen mussen dann abwagungsgerecht geldst werden.

Als Ergebnis einer Abwagung sind auch MaBnahmen mit einer geringeren Larm-
minderung als 3 dB(A) zu akzeptieren. Stehen beispielsweise einer Geschwindig-
keitsbeschrankung auf 30 km/h andere Belange wie die Verkehrsfunktion (liberre-
gionale Verkehrsbeziehung und Blndelungsfunktion der StraB3e) entgegen, so ist
als Ergebnis einer Abwagung auch eine Geschwindigkeitsbeschrankung auf
40 km/h trotz geringerer Larmminderung mdglich, auch ohne dass mit der MaB-
nahme eine Reduzierung des dahingehend nur begrenzt aussagekraftigen Mitte-
lungspegels um 3 dB(A) erreicht wird.

Verkehrliche MaBnahmen zum Schutz der Wohnbevdlkerung vor Larm, insbeson-
dere bei MaBnahmen auBerhalb geschlossener Ortschaften, erfordern gemaf Ver-
waltungsvorschrift zur StVO zu § 45 die Zustimmung der obersten Landesbehérde.

Im Rahmen der Larmaktionsplanung ist die untere StraBenverkehrsbehérde als zu-
standige Fachbehorde weiter zu beteiligen, da sie fur die Durchsetzung der ver-
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kehrsrechtlichen MaBnahmen zustandig sind. Bei MaBnahmen, die die zulassige
Hochstgeschwindigkeit innerorts betreffen, entfallt der Zustimmungsvorbehalt der
Regierungsprasidien als hohere StraBenverkehrsbehorde.

MaBgeblich zur Beurteilung sind der Larmpegel sowie die Anzahl der Bewohner in
den betreffenden Gebauden. Sind amtliche Einwohnerzahlen nicht verfigbar,
kann die Anzahl der Bewohner eines Wohngebaudes nach dem Verfahren der Be-
rechnungsmethode zur Ermittlung der Belastetenzahlen durch Umgebungslarm
(BEB) erfolgen. Bestehen Hinweise auf larmbedingte Leerstande entlang des be-
treffenden StraBenabschnitts, so wird zur Einwohner- und Betroffenheitsermitt-
lung ebenfalls das statistische Verfahren der BEB empfohlen.

StraBBen mit einem geringeren Verkehrsaufkommen als drei Millionen Kraftfahrzeu-
gen pro Jahr sind keine HauptverkehrsstraBen im Sinne von § 47b Nr. 3 BImSchG.
Werden solche StraBen in Larmaktionsplane einbezogen, obliegt die Ermes-
sensaustibung bei hierauf abzielenden MaBnahmen der zustandigen StraBenver-
kehrsbehorde. Diese hat unter besonderer Wiirdigung der Ausfiihrungen des Larm-
aktionsplans zu erfolgen.

Voraussetzung fir die Anordnung von MaBnahmen zur Unterstiitzung einer ge-
ordneten stadtebaulichen Entwicklung ist ein vom zustandigen Organ der Gemein-
de beschlossenes stadtebauliches Verkehrskonzept, das hinreichend konkret die
verkehrlichen Planungen in einem bestimmten rdumlichen Bereich darstellt.
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4. Geltende Grenzwerte gemal Artikel 5 ULR

Fur die Gerduschbelastung der Bevélkerung hat eine Reihe von Institutionen Qualitatsstandards
vorgeschlagen. Diese wurden unter gesundheitlichen Aspekten entwickelt, unabhangig von der
jeweiligen Nutzung der Gebiete, in denen Menschen Gerauschen ausgesetzt sind. Der Sachver-
standigenrat fir Umweltfragen hat in seinem Umweltgutachten 2004" und in seinem Sonder-
gutachten "Umwelt und StraBenverkehr — Hohe Mobilitat — Umweltvertraglicher Verkehr" vom
Juni 20052 auf die Schwelle von 45 dB(A) hingewiesen, unterhalb der ein ungestorter Schlaf
sichergestellt werden kann bzw. oberhalb der Aufwachreaktionen festzustellen sind. In dem
Gutachten "Weniger Verkehrslarm fiir mehr Gesundheit und Lebensqualitat" des Sachverstandi-
genrats aus dem Jahr 2020 wird empfohlen, in einem ersten Schritt 65 dB(A) am Tag und
55 dB(A) in der Nacht als allgemein geltende obere Grenze zulassiger Larmbelastung herzuzie-
hen. Langfristig sollten die Larmpegel die Werte von 55 dB(A) tagsiber bzw. 45 dB(A) nachts
nicht Gbersteigen.?

Die Weltgesundheitsorganisation, Regionalburo fur Europa, gibt die Empfehlung*, durch Stra-
Benverkehrslarm bedingte Larmpegel auf weniger als 53 dB(A) fiir den Lgen und auf weniger als
45 dB(A) fiir den Lnight zu verringern, um gesundheitliche Auswirkungen und eine Beeintrachti-
gung des Schlafs zu vermeiden.

In den letzten Jahren ist zudem ein Trend zu beobachten, dass sich die Larmsanierungswerte
immer weiter den Larmvorsorgewerte annahern.

Vor diesem Hintergrund empfiehlt das Umweltbundesamt als kurzfristiges Umwelthandlungs-

ziel fur den Larmaktionsplan das Wertepaar 60/50 dB(A) zu verwenden und mittelfristig das
Wertepaar 55/45 dB(A) anzustreben.

Tab. 4.1: Empfehlungen zu den Umwelthandlungszielen fir die La&rmaktionsplanung (UBA)

Empfehlungen zu Umwelthandlungszielen fiir die Larmaktionsplanung

Loen Lnight
Umwelthandlungsziel
StraBe/Schiene Luftverkehr StraBe/Schiene Luftverkehr

Vermeidung gesundheitsschidlicher Auswirkungen kurzfristig 60 dB(A) 50 dB(A)

Vermeidung erheblicher Beldstigungen mittelfristig 55 dB(A) 45 dB{A) 45 dB(A) 40 dB(A)

Quelle: Pmweltbundesame 2022

Die Gemeinde Rudersberg verwendet bei der Fortschreibung des Larmaktionsplans der 4. Runde
die vom Umweltbundesamt als kurzfristig anzustrebenden Umwelthandlungsziele 60 dB(A) fur
den Lgen bzw. 50 dB(A) fiir den Laignt.um bestehende Belastungsachsen aufzufillen und/ oder zu
verlangern.

1 Sachverstandigenrat fir Umweltfragen, Umweltgutachten 2004 - Umweltpolitische Handlungsfahigkeit sichern, Berlin, 2004

2 Sachverstandigenrat fir Umweltfragen, Sondergutachten Umwelt und StraRenverkehr — Hohe Mobilitdt — Umweltvertraglicher Verkehr,
Berlin, 2005

3 Sachverstandigenrat fir Umweltfragen, Weniger Verkehrslarm fir mehr Gesundheit und Lebensqualitét, Berlin, 2020

4 Weltgesundheitsorganisation — Regionalbiiro fiir Europa, Leitlinien fiir Umgebungslérm, Kopenhagen 2018
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5. Zusammenfassung der Daten aus den Larmkarten

5.1 Strategische Larmkarten StraBenverkehr

Die strategischen Larmkarten werden mit dem europaisch harmonisierten "Berechnungsverfah-
ren fur den Umgebungslarm von bodennahen Quellen (StraBen, Schienenwege, Industrie und
Gewerbe)" (BUB) berechnet.

Die Eingangsdaten der LUBW zur Berechnung der strategischen Larmkarten der untersuchungs-
pflichtigen StraBenabschnitte und die daraus resultierenden strategischen Larmkarten zeigen
die nachfolgenden Abbildungen.

Unberiicksichtigt blieb in der Larmkartierung der LUBW:

u Michelau: Die fur die Nachtstunden 22-6 Uhr angeordnete zuldssige Hochstge-
schwindigkeit von 40 km/h. Die Fassadenpegel zwischen HauptstraBBe, Haus Nr. 31,
und Ortsausgang Sid verringern sich Lnignt (22-6 Uhr) um 1,5 dB(A). Der Maximal-
pegel von 64,3 dB(A) Lnignt sinkt auf 62,8 dB(A) Lnignt. Dies wird in Kap. 9. bei der
MaBnahmenentwicklung und -beurteilung bericksichtigt.

u Schlechtbach: Die ganztagige Reduzierung der zuldssigen Hochstgeschwindigkeit
von 50 auf 30 km/h zwischen Obere Au stdl. Einmindung bis Lindentaler StraBe.
Die maximalen Fassadenpegel verringern sich um 3 dB(A) von 75,0/64,8 dB(A)
Laen/Lnignt auf 72,0/61,8 dB(A) Laen/Lnight- Dies wird in Kap. 9. bei der MaBnahmenent-
wicklung und -beurteilung berlcksichtigt.

u Schlechtbach: Die ganztagige Reduzierung der zuldssigen Hochstgeschwindigkeit
von 50 auf 30 km/h zwischen Gassle und Ortsausgang Sud. Die maximalen Fassa-
denpegel verringern sich um 3 dB(A) von 75,0/64,8 dB(A) Lgen/Lnight auf 72,0/
61,8 dB(A) Lgen/Lnignt. Dies wird in Kap. 9. bei der MaBnahmenentwicklung und -
beurteilung berlcksichtigt.

Durch die groBe Flut im Jahr 2024 wurde auch die StraBeninfrastruktur stark in Mitleidenschaft
gezogen. Die Gemeinde hat sich entschlossen, die bisher mit Betonpflaster befestigte Fahrbahn
durch Asphalt zu ersetzen. Die MaBBnahme ist erst auf einem Teilabschnitt umgesetzt und soll
im Sommer 2025 voraussichtlich fertiggestellt werden. Da sich der Larmaktionsplan immer auf
den Bestand zum Zeitpunkt der Kartierung bezieht, ist diese MaBnahme wie auch ggf. anste-
hende verkehrsrechtliche Anordnungen durch das Landratsamt erst bei der Kartierung fir die
5. Runde zu berlcksichtigen. Durch die Anordnung einer zuldssigen Héchstgeschwindigkeit von
30 km/h, die — wie Messungen ergeben haben — von der Mehrzahl der Fahrzeuge weitgehend
eingehalten wird, und die Diagonalverlegung der bisher eingesetzten Betonpflastersteine sind
die Rollgerausche weitgehend minimiert und die Motorengerdusche bestimmen den Larmpe-
gel. Das flihrt dazu, dass sich die Pegel voraussichtlich nicht oder maximal um 1 dB(A) reduzie-
ren werden.
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Eingangsdaten Larmkarten Strale — Durchschnittliche tagliche Verkehrsstarke (DTV)

Abb. 5.1:
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5.2 Belastungsachsen

Bei den strategischen Larmkarten treten in den Grenzbereichen der Isophonenbander bei einem
10x10 m-Raster zwangslaufig groBere Ungenauigkeiten auf. Genauer sind Fassadenpegel, die
im Rahmen der BEB-Berechnungen erzeugt und deshalb nachfolgend verwendet werden.

Auf Grundlage einer Auswertung der Bereiche

u mit Uberschreitung der Lirmwerte in drei Kategorien

o

o

Lgen >70 dB(A) und/ oder Lyight >60 dB(A) als sehr hohe Larmbelastung,

Lgen =65 — <70 dB(A) und/ oder Lnight =55 — <60 dB(A) als hohe Larmbelas-
tung,

Lien =60 — <65 dB(A) und/ oder Lygn =50 — <55 dB(A) wegen Uberschrei-
tung des Umwelthandlungsziels und

u einer zulassigen (Bebauungsplan) oder tatsachlichen (Realnutzung) empfindlichen
Nutzung (Wohnung, Schule, Krankenhaus)

wurden mit einer GIS-Auswertung Belastungsachsen identifiziert, die sich aus einer Uberschrei-
tung der Auslésewerte beim tberwiegenden Teil der Gebaude ergeben. Durch die Baustruktur,
insbesondere aber durch die bestehenden Tempo 30-Anordnungen, ergeben sich haufig wech-
selende Pegelbander fiir die Belastungsachsen:

u Rudersberg

o

L 1148 Dr.-Hockertz-StraBe von Kreisverkehr Neue Zumhofer StraBe bis
StraBe Am Burren — sehr hohe Larmbelastung.

u Schlechtbach

o

L 1148 Heilbronner StraBe von Jakob-Dautel-StraBe bis nérdliche Einmin-
dung Obere Au - sehr hohe Belastung,

L 1148 Heilbronner StraBe von der nérdlichen Einmindung Obere Au bis zur
sudlichen Einmindung Obere Au — hohe Belastung,

L 1148 Heilbronner StraBe von stdlichen Einmiindung Obere Au bis Seiten-
straBe Rathausplatz — sehr hohe Belastung,

L 1148 Rathausplatz — Stuttgarter Stra3e von SeitenstraBe Rathausplatz bis
Gassle — hohe Belastung,

L 1148 Stuttgarter StraBe von Gassle bis Rauhwiesen — sehr hohe Belas-
tung,

L 1148 Stuttgarter StraBe von Rauhwiesen bis Bebauungsende — hohe
Larmbelastung.

n Michelau

o

L 1148 HauptstraBe — Miedelsbacher Stra3e von nordlich BriickenstralBe Mie-
delsbacher StraBe, Haus Nr. 10) bis stdlich HofstattstraBe — sehr hohe Larm-
belastung.
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5.3 Ruhige Gebiete

In Gemeinden auBerhalb der Ballungsraume sind ruhige Gebiete auf dem Land zu identifizieren.
Nach Artikel 3 m) der Umgebungslarmrichtlinie ist ein "ruhiges Gebiet auf dem Land ein von
der zustdndigen Behdrde festgelegtes Gebiet, das keinem Verkehrs-, Industrie- und Gewerbe-
oder Freizeitlarm ausgesetzt ist".

In § 47d Abs. 2 BImSchG wird ausgefuhrt: "Ziel dieser Pldne soll es auch sein, ruhige Gebiete
gegen eine Zunahme des Ldrms zu schitzen." Ein festgesetztes ruhiges Gebiet darf somit durch
MaBnahmen des Larmaktionsplans nicht zusatzlich verlarmt werden. Die Festsetzung ist zudem
bei der Herstellung von Planungsrecht (z. B. Bauleitplanung, Planfeststellung) von anderen zu-
standigen Planungstragern als Abwagungsbelang zu beriicksichtigen. Ein strikt zu beachtendes
Verschlechterungsverbot folgt daraus nicht. Ferner entsteht durch die allgemeine Verkehrszu-
nahme kein Anspruch auf zusatzlichen Larmschutz in ruhigen Gebieten. Der Schutz ruhiger Ge-
biete ist damit vom Grundsatz her ein passives Instrument der planerischen Larmvorsorge.

Die Bundesrepublik Deutschland hat keine weitergehenden Vorgaben zur Definition und Aus-
wahl von ruhigen Gebieten in Larmaktionsplanen festgelegt. Es liegt bei der fiir die Aufstellung
zustandigen Behdrde fir ihren Bereich eine geeignete Vorgehensweise auszuwahlen.

Es werden nachfolgende Auswahlkriterien zur Identifizierung von ruhigen Gebieten auf dem
Land eingesetzt, die sich an den Hinweisen der Bund/Lander-Arbeitsgemeinschaft fir Immissi-
onsschutz (LAI)®> sowie der Fachbroschire des Umweltbundesamtes® orientieren.

Akustische Kriterien

In der Praxis werden anzustrebende bzw. méglichst einzuhaltende akustische Kriterien zur Aus-
wahl von ruhigen Gebieten haufig herangezogen. Die Fachbroschiiren geben fiir ruhige Gebiete
auf dem Land einen Pegelbereich von 40 bis 50 dB(A) fiir den Lpen vor (der Luigne ist hier nicht
von Bedeutung). GemaB der Definition "keinem (relevanten) Verkehrs-, Industrie- und Gewerbe-
oder Freizeitldarm ausgesetzt" werden als Anhaltspunkt fir potenziell ruhige Gebiete fiir den Lpen
einzuhaltende Pegel von <45 dB(A) angesetzt. Der Ausschluss von Gerauschen wird gemaf LAI-
Hinweisen insofern abgeschwacht, dass durch forst- und landwirtschaftliche Nutzung sowie
von gering belasteten StraBen, Wald- und Wirtschaftswegen zur ErschlieBung des landlichen
Raumes ausgehende Gerdusche eine Ausweisung als ruhiges Gebiet nicht verhindern.

Die strategischen Larmkarten reichen allerdings auBerhalb der Ballungsraume nicht aus, um die
Gebiete zweifelsfrei zu identifizieren. In den Larmkarten werden zudem erst Werte Lgen
>55 dB(A) ausgewiesen und die verkehrlichen Larmquellen (StraBBe, Schiene) mit verschiedenen
Berechnungsverfahren getrennt voneinander kartiert. Sie umfassen daher weder eine flachen-
hafte Berechnung der Schallimmissionen noch aller relevanten Larmquellen.

Aufgrund dieser unzureichenden Datengrundlage wird ein zur Ldrmkartierung alternatives Pruf-
verfahren angewandt. Dazu werden Abstandslangen zwischen erheblichen Verkehrslarmquel-
len (StraBen/ Schiene) und den Randbereichen potenzieller ruhiger Gebiete definiert. Kombi-
niert man die vorgegebenen MindestgréBen (s. u.) eines ruhigen Gebiets mit den notwendigen
Abstanden, ist davon auszugehen, dass in der Kernflache das Niveau des Larmindex Lpen auf
<40 dB(A) sinkt.

5 LAI-Hinweise zur Larmaktionsplanung, 2012, 2017 und 2022
6 Umweltbundesamt (Hrsg.), Ruhige Gebiete — Eine Fachbroschiire fiir die Larmaktionsplanung, Dessau 2018
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Die Abstandswerte werden auf Basis von Ausweisungen in der DIN 18005 in Verbindung mit
empirischen Erfahrungen zu den Ausbreitungsflachen der Isophonenbander gemaB vorliegen-
der Larmkartierung eingeschatzt.

Tab. 5.1: Mindestabstande von Larmquellen zu potenziell ruhigen Gebieten auf dem Land

Art der Verkehrslarmquelle Ruhiges Gebiet mit Loen <45 dB(A)
im Randbereich
Abstand von der Achse in m

Autobahn 3.000
Bundesstralle 2.000
Landes-, Kreis-, Gemeindeverbindungsstralle 1.000
Gemeindestralte 500

Schienenstrecke 2.000

MindestgroBe

Eine MindestgroBe fir ruhige Gebiete ist im Sinne einer praktikablen Handhabung und dem
Ansatz der flachigen Ruhewahrung sinnvoll. Als Anhaltspunkte wird eine Mindestausdehnung
von 4 km? oder etwa 2,5 km im Durchmesser bei einer Kreisform vorgeschlagen. Ruhige Gebiete
auf dem Land sollten diese Werte in etwa erfillen, besser deutlich Gberschreiten, auch um dem
erforderlichen groBflachigen Charakter dieser Gebiete zu entsprechen. Ferner steigt mit zuneh-
mender GebietsgroBe die Wahrscheinlichkeit, dass sich in der Kernzone das strengere akusti-
sche Kriterium von 40 dB(A) erreicht werden kann. Zur Sicherung der kommunalen Handlungs-
moglichkeiten sollte die Gberwiegende Flache oder die MindestgroBe eines potenziellen ruhigen
Gebietes innerhalb des eigenen Gemeindegebietes liegen. Bei einer gemeindelbergreifenden
Ausdehnung von potenziellen ruhigen Gebieten sollte in geeigneten Fallen eine gemeinsame
Ausweisung in Abstimmung mit den betroffenen Nachbargemeinden angestrebt werden.

Flachennutzung und Erholungsfunktion

Die Art der Flachennutzung ist in der Praxis ein haufig verwendetes Auswahlkriterium fir ruhige
Gebiete auf dem Land. Vor allem Wald-, Griin- und Wasserflachen, Naturschutzgebiete, FFH-
Gebiete und Landwirtschaftsflaichen werden fiir ruhige Gebiete in Betracht gezogen. Baupla-
nungsrechtlich verbindliche festgesetzte Vorhaben (Planfeststellung, Bebauungsplan) sind hier-
bei zu beachten, sonst gilt die Realnutzung zum Zeitpunkt der Erstellung des Larmaktionsplans.

Ein ruhiges Gebiet soll vom Menschen zur natur-/ landschaftsbezogenen Erholung genutzt wer-
den konnen. Es dient dem Gesundheitsschutz und bietet Riickzugsmdglichkeiten. Vorausset-
zung fir die Ausweisung eines ruhigen Gebiets ist somit auch die 6ffentliche Zuganglichkeit.

Ruhige Gebiete in der Gemeinde Rudersberg
Unter Anwendung der zuvor beschriebenen Methode sind ruhige Gebiete auf dem Land in der

Gemeinde Rudersberg nicht zu finden (siehe nachfolgende Abbildung). Es gibt allerdings einen
zur Stadt Welzheim Ubergreifenden Bereich, der zwar die Kriterien fur ein ruhiges Gebiet auf
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dem Land nicht vollstandig erfullt,

Gemeinde Rudersberg — Larmaktionsplan 4. Runde

aber dennoch mit einer Flache von 2,4 km2 eine hohe Qua-

litat aufweist.

Gemeinde Rudersberg
Larmaktionsplan 4. Runde
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Abb. 5.14: Identifizierung von ruhigen Gebieten auf dem Land
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6. Bewertung der geschatzten Anzahl von Personen, die Larm
ausgesetzt sind, sowie Angabe von Problemen

Im Gegensatz zur 3. Runde des Larmaktionsplans werden die Belastetenzahlen nicht mehr ent-
sprechend der "Vorlaufigen Berechnungsmethode zur Ermittlung der Belastetenzahlen durch
Umgebungslarm" (VBEB) ermittelt, sondern mit dem Rechenansatz der "Berechnungsmethode
zur Ermittlung der Belastetenzahlen durch Umgebungslarm" (BEB). Daraus ergibt sich eine deut-
liche Erhdhung der Betroffenenzahlen gegeniiber dem Larmaktionsplan der 3. Runde, da nun
alle Bewohner eines Gebaudes der lautesten Fassade zugerechnet und nicht mehr auf alle Ge-
baudeseiten verteilt werden. Es ist zu begriBen, dass mit der neuen Methode die Berechnung
starker zugunsten der Betroffenen ausgerichtet ist, bisher erzielte Erfolge im Larmschutz sind
darin jedoch quantitativ nicht mehr erkennbar.

Infolgedessen ist ein direkter Vergleich der neuen Betroffenenzahlen mit den bisherigen Werten
nicht moglich.

Die Zahlen in den Tabellen zu den einzelnen Emittenten kdnnen nicht zu einer Gesamtbetroffe-
nenzahl addiert werden, da Mehrfachbetroffenheiten nicht auszuschlieBen sind.

Die von den kartierten HauptverkehrsstraBen ausgehende Larmbetroffenheit wurde vom LUBW
berechnet und zur Verfligung gestellt.

Tab. 6.1: Geschatzte Anzahl larmbelasteter Menschen — StraRenverkehr
Lpen [dB(A)] 55 - <60 60 - <65 65 - <70 70 - <75 275
N 430 266 147 4
Lnight [dB(A)] 50 - <55 55 - <60 60 - <65 65 - <70 270
N 260 167 12 0

Ganztags sind 417 Personen von Pegeln =65 dB(A) betroffen, davon 151 Personen mit Pegeln
=70 dB(A). Mit Pegeln =75 dB(A) sind vier Personen belastet. Hinzu kommen 223 Belasteten
gemalB UBA-Umwelthandlungsziel 60-65 dB(A), so dass insgesamt 640 Personen von hohen
Larmwerten betroffen sind.

Nachts sind 439 Personen von Pegeln =55 dB(A) betroffen, davon 179 Personen mit Pegeln
=60 dB(A) und 12 mit Pegeln >65 dB(A). Mit Pegeln >70 dB(A) sind keine Personen belastet.
Hinzu kommen 260 Belasteten gemaB UBA-Umwelthandlungsziel 50-55 dB(A), so dass insge-
samt 699 Personen von hohen Larmwerten betroffen sind.

Damit ist die nachtliche Larmbetroffenheit deutlich héher als ganztags.

Tab. 6.2: Larmbelastete Flachen — Stralkenverkehr
Lgen [dB(A)] >55 >65 >75
Flache [km?] 0,4 0,1

2,5 km2 sind entsprechend dem UBA-Umwelthandlungsziel einem Pegel >55 dB(A) ausgesetzt,
davon 0,5 km?2 einem Pegel >65 dB(A). Einem Pegel >75 dB(A) sind 0,1 km? ausgesetzt.
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Tab. 6.3: Geschatzte Anzahl der larmbelasteten Wohnungen, Schulen und Krankenhauser — StraRenverkehr
Lden [dB(A)] >55* >65 >75
Wohnungen 199 2
Schulgebéude 0 0
Krankenhausgebéude 0 0 0

* Werte fiir >60 dB(A) gemaR dem UBA-Umwelthandlungsziel liegen nicht vor

Da keine Stufung >60 vorliegt, kann nicht abgelesen werden, wie viele Wohnungen das UBA-
Umwelthandlungsziel >60 Uberschreiten. 201 Wohnungen sind mit Pegeln Gber 65 dB(A) Lgen
belastet, zwei mit sehr hohen Pegeln >75 dB(A) Lgen. Ein Schulgebaude, aber kein Krankenhaus-
gebaude ist von Pegeln >65 dB(A) betroffen. Es sind keine Schul- und Krankenhausgebaude
von Pegeln >75 dB(A) betroffen.

Tab. 6.4: Geschétzte Anzahl der Falle ischamischer Krankheiten, starker Belastigung und starker Schlafstrun-
gen — Strallenverkehr

Falle ischamischer | Falle starker Falle starker
Herzkrankheiten | Beldstigung | Schlafstdrungen

Anzahl 0 203 49

Die Angaben zur geschatzten Anzahl von Fallen ischdmischer Herzkrankheiten (Herzinfarkt,
plotzlicher Herztod, Herzrhythmusstérungen, Herzschwache), starker Beldstigung oder starker
Schlafstérung aufgrund der Umgebungslarmbelastung in einem Gebiet sind aus epidemiologi-
schen Forschungsergebnissen’ abgeleitete statistische GréBen, die nach den Vorgaben der
Richtlinie (EU) 2020/367 berechnet werden. Die tatsdachliche Anzahl realer Falle in einem be-
stimmten Gebiet wird hierdurch nicht abgebildet.

Innerhalb der Isophonenbander 65/55 dB(A) Lgen/Lnight treten geschatzt keine Falle mit ischami-
scher Herzkrankheit, 203 Falle mit starker Beldstigung durch Larm und 49 Falle starker Schlaf-
stérungen auf.

7 Environmental Noise Guideline for the European Region, World Health Organization, 2018
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7. Protokoll der 6ffentlichen Anhérungen gemaB Art. 8 (7)
ULR

Das Bundes-Immissionsschutzgesetz legt in § 47d (3) fest: "Die Offentlichkeit wird zu Vorschlé-
gen fir Larmaktionspldne gehdrt. Sie erhélt rechtzeitig und effektiv die Méglichkeit, an der
Ausarbeitung und der Uberpriifung der Lirmaktionspldne mitzuwirken. Die Ergebnisse der Mit-
wirkung sind zu beriicksichtigen. Die Offentlichkeit ist (iber die getroffenen Entscheidungen zu
unterrichten. Es sind angemessene Fristen mit einer ausreichenden Zeitspanne fir jede Phase
der Beteiligung vorzusehen." Verfahren, wie diese Mitwirkung zu gestalten ist, werden im Ge-
setz nicht genannt und es gibt hierzu auch keine Bundes-Immissionsschutzverordnung. Das
Verfahren wird von den zustandigen Behorden (Gemeinden) festgelegt.

Die Information und Mitwirkung der Offentlichkeit ist dreigeteilt vorzunehmen:

u Trager 6ffentlicher Belange,
L] allgemeine Offentlichkeit,
u politische Gremien.

GemaB den aktuellen LAI-Hinweisen zur Larmaktionsplanung ist i.d.R. im Sinne einer Mitwir-
kung eine zweistufige Beteiligung der Offentlichkeit mit jeweils ortsiiblicher Bekanntmachung
erforderlich. Bei geringer Larmbetroffenheit einer Gemeinde (z. B. kartierte Gemeinden ohne
oder mit nur geringer Anzahl Betroffener) ist der Offentlichkeit jedoch zumindest Rederecht bei
den Beratungen des Larmaktionsplans in den gemeindlichen Gremien einzurdumen, um den
Anforderungen des § 47 Abs. 3 BImSchG zu genlgen.

Fir die erste Phase des Mitwirkungsverfahrens wurde der Entwurf des Larmaktionsplans der
4. Runde am 8. April 2025 im Gemeinderat vorgestellt und die Uberpriifung und Fortschreibung
sowie die Offenlage beschlossen. Diese erfolgte fur die Trager 6ffentlicher Belange vom 9. April
bis 15. Mai 2025.

Fur die Mitwirkung der Offentlichkeit erfolgte die Bekanntmachung im Mitteilungsblatt "Der
Buttel". Diese erfolgte vom 22. April bis 22. Mai 2025. Der Larmaktionsplanentwurf wurde ins
Internet eingestellt und dort die Mdglichkeit zur Beteiligung per E-Mail gegeben. Es bestand
zudem die Mdglichkeit, sich wahrend der Sprechzeiten der Verwaltung tGber den Larmaktions-
plan zu informieren.

Die eingegangenen Hinweise wurden dokumentiert und abgewogen. Die Abwagungsergeb-
nisse zu den Hinweisen aus der Offentlichkeit und der Trager 6ffentlicher Belange sind dem
Larmaktionsplan als Anhang I.1 und 1.2 beigefligt. Positiv abgewogene Hinweise flossen in den
Larmaktionsplan ein.

Da sich aus dem Mitwirkungsverfahren keine wesentlichen Anderungen im Larmaktionsplan
ergaben, hat die Gemeinde Rudersberg auf eine zweite Phase im Mitwirkungsverfahren verzich-
tet und kann so auch den vom Verkehrsministerium des Landes BW gewiinschten Abgabeter-
mins fir den beschlossenen Larmaktionsplan am 10. Juli 2025 halten.

Am 24. Juni 2025 erfolgte der Beschluss Uber die Abwagung der eingegangenen Stellungnah-
men aus der Mitwirkung der Offentlichkeit und Anhérung der TOB, sowie der Beschluss des
Larmaktionsplanes der 4. Runde.
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8. Bereits vorhandene oder geplante MaBnahmen zur Larm-
minderung

Die Gemeinde Rudersberg hat in der 3. Runde einen Larmaktionsplan nach EU-Recht aufgestellt.
Er wurde am 30. Juni 2020 durch den Rat angenommen.

Mit der nachfolgenden Tabelle wird tberprift, welcher Umsetzungsstand bei den MaBnahmen
aus dem Larmaktionsplan der 3. Runde erreicht werden konnte. Fir die nicht umgesetzten MaB3-
nahmen wird dargestellt, ob sie weiterverfolgt werden sollen.

Erganzend werden MaBnahmen mit einer Lirmminderungswirkung dargestellt, die unabhangig
vom Larmaktionsplan in den letzten finf Jahren ausgefiihrt wurden und eine gesamtstadtisch-
strategische Bedeutung oder einen konkreten Bezug zu den identifizierten Belastungsachsen
haben. In Planung befindliche MaBnahmen werden dann dargestellt, wenn die Umsetzung kon-
kret abzusehen ist (Baurecht besteht, gesicherte Finanzierung, laufende Ausschreibung u. &.).

Tab. 8.1: Umsetzungsstand MaBnahmen der 3. Runde
griin = Malnahme umgesetzt, fortlaufende strategische Mafinahmen werden durch den LAP 4. Runde unterstiitzt
blau = Malnahme nicht umgesetzt, wird im LAP 4. Runde weiterverfolgt
schwarz = Malnahme nicht umgesetzt, wird nicht weiterverfolgt
Potenzial | MaRnahme | Stand

L 1148 Schlechtbach: Heilbronner StraRe — Rathausplatz — Stuttgarter StraRe

Larmmindernde
MaRnahme

Alternative |: Erweiterung Reduzierung zuléssige
Hdchstgeschwindigkeit von 50 auf 30 km/h von der siid-
lichen Einmiindung der Stralke Obere Au (einschlieflich
Knotenpunkt) bis zur Lindentaler Strafe.

MaBnahme im Jahr 2023 umge-
setzt (ohne Einbeziehung KN
Obere Au Siid)

Alternative II: Erneuerung der Fahrbahndecke von Orts-
eingang Schlechtbach Nord bis Lindentaler Stralle mit
einer Iarmmindernden Asphaltdeckschicht.

Malnahme nicht umgesetzt, wird
im LAP 4 in angepasster Form wei-
terverfolgt

Larmmindernde

Alternative |: Reduzierung zulassige Hochstgeschwin-

MaBnahme im Jahr 2023 umge-

Mafinahme digkeit von 50 auf 30 km/h von der Strale GaRle bis zur | setzt. T 30 gilt an dem Ortsaus-
Strafle Rauhwiesen (Stuttgarter StraBe) gang Richtung Michelau.
Alternative II: Erneuerung der Fahrbahndecke ab Wies- | MalRnahme nicht umgesetzt, wird
laufbriicke bis Ortsausgang Schlechtbach mit einer | im LAP 4 in angepasster Form wei-
l&rmmindernden Asphaltdeckschicht. terverfolgt

Larmmindernde | Stuttgarter StraBe: Einbau einer Mittelinsel oder alterna- | Mafinahme nicht umgesetzt, wird

MaRnahme tiv Fahrbahnverschwenk. im LAP 4. Runde weiterverfolgt

L 1148 Michelau: HauptstraBe — Miedelsbacher StraRe

Larmmindernde

Verbot fir Kraftfahrzeuge mit einem zulassigen Ge-

MaRnahme nicht umgesetzt, wird

fahrzeuge und Kraftomnibusse (Z 253) + landwirtschaft-
licher Verkehr (ZZ 1026-36).

MaRnahme samtgewicht ber 7,5 t. im LAP 4. Runde weiterverfolgt
Larmmindernde | Verbot flir Kraftfahrzeuge mit einem zuldssigen Ge- | Malnahme nicht umgesetzt, wird
MaRnahme samtgewicht tber 7,5 t, ausgenommen Personenkraft- | im LAP 4. Runde weiterverfolgt

Larmmindernde

Fahrbahnerneuerung mit einer larmmindernden As-

MaRnahme nicht umgesetzt, wird

MaBRnahme phaltdeckschicht. im LAP 4. Runde weiterverfolgt
Larmmindernde Querschnittsanderung MaRnahme nicht umgesetzt, wird
MafRnahme im LAP 4. Runde weiterverfolgt
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Daruber hinaus wurde 2023 eine zulassige Hochstgeschwindigkeit von 40 km/h Luignt (22-6 h)
auf der L 1148 fir die OD Michelau, sowie 30 km/h fur die OD Oberndorf und 40 km/h Lnignt
(22-6 h) fir die OD Klaffenbach angeordnet.
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9. MaBnahmen, die die zustandigen Behoérden fir die nachs-
ten funf Jahre geplant haben, einschlieBlich MaBnahmen
zum Schutz ruhiger Gebiete

9.1 Managementansatz zur Lairmminderung

Aufgrund der individuellen Voraussetzungen in jeder Gemeinde gibt es zwangslaufig keine
standardisierbaren Handlungskonzepte flr einen Larmaktionsplan. Entsprechend der értlichen
Situation, den bereits geleisteten Vorarbeiten, den finanziellen Rahmenbedingungen und den
unterschiedlichen Belastungssituationen mussen jeweils individuelle MaBnahmenbiindel entwi-
ckelt und abgestimmt werden.

Bei der Aufstellung des Larmaktionsplans geht es vorrangig darum, Larm bereits am Emissions-

ort zu vermeiden bzw. zu mindern. Weiterhin wird die Moglichkeit der rdumlichen Verlagerung
der Emittenten in weniger konfliktbehaftete Gebiete betrachtet. Erst wenn diese Larmminde-
rungspotenziale ausgeschopft sind, kommt eine Minderung am Immissionsort in Betracht.
Diese Rangfolge leitet sich aus dem Grundprinzip des Umweltschutzes ab, Umweltauswirkun-
gen moglichst an der Quelle zu vermeiden.

Die Ausschopfung der meisten Larmminderungspotenziale bedarf baulicher MaBnahmen. Bei
der MaBnahmenwirkung ist zu unterscheiden zwischen

= Vermeidung von Schallemissionen und
= Verlagerung von Schallemissionen,

die nur bei systematischen, gesamtgemeindlichen MaBnahmen larmmindernd wirken, sowie

u Verminderung von Schallemissionen und
= Verringerung von Schallimmissionen,

die Uberwiegend lokal zur Lirmminderung beitragen.

Wirksame MaBnahmen sind in bebauten Bereichen vor allem in folgenden Planungsfeldern zu
suchen:

Verkehrsplanerische MaBnahmen,
verkehrsrechtliche MaBnahmen,
verkehrstechnische MaBnahmen,
straBenbauliche MaBnahmen,
stadtebauliche MaBnahmen,
MaBnahmen an Gebauden,
kompensatorische MaBBnahmen.

Die MaBnahmen des Larmaktionsplans sollen im Rahmen eines kommunalen Planungsmanage-
ments in die Verkehrs- und Infrastrukturplanung eingebunden werden. Das hat den Vorteil,
dass viele LarmschutzmaBnahmen in ohnehin geplante MaBnahmen eingebunden werden kén-
nen. Ein solches Vorgehen fihrt dazu, notwendige MaBnahmen zur LaArmminderung
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u zu vermeiden, weil von Beginn an larmarm geplant wird,
u kostenneutral im Zuge von optimierten BaumaBnahmen auszufihren oder
u mit geringeren Mehrkosten umzusetzen.

Solche Verkniipfungen sind beispielsweise:

u Inhaltliche Abstimmung

Gemeindeentwicklung/ Flachennutzungsplan,
Luftreinhaltung,

Klimaschutz/ Klimafolgen,

Mobilitatsplanung,

Lkw-Lenkungskonzept,

Unfallpravention.

O O O O o o

u VerfahrensmaBige Abstimmung

o Stadterneuerung,

o StraBenunterhaltung,

o Sanierung Abwasserkanale.
9.2 Strategische MaBnahmen

9.2.1 Forderung nachhaltige Mobilitat

Radverkehrskonzept

Die Gemeinde Rudersberg hat 2016 ein Radverkehrskonzept erstellen lassen, das touristische
wie auch Alltagsrouten abdeckt.®

Das Netz setzt sich aus den folgenden Routen zusammen, wobei sich Alltags- und Freizeitrouten
teilweise Uberlagern:

" Uberértliche/ regionale Alltagsrouten (32,1 km),
[ ] Uberortliche/ regionale Freizeitrouten (44,2 km),
[ ] gemeindliche Verbindungsrouten (31,1 km)

Das so entwickelte Netz hat eine Gesamtlange von 90,3 km.

Die Umsetzung des Radverkehrsnetzes setzt sich aus den folgenden Elementen zusammen:

Beseitigung von Mangeln,

SchlieBung von Netzlicken,

Sicherung von Querungsstellen,

Losungen fiur die nicht fahrradfreundlichen Teilabschnitte des Netzes,
Fortentwicklung des Leit- und Informationssystems.

8 PLANUNGSBUERO RICHTER-RICHRD, Radverkehrsplanung — Teil 2: Netzkonzeption, Aachen 2016
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9.2.2 GroBraumige Lkw-Lenkung

Eine larmmindernde Wirkung kann durch eine Entlastung der L 1080/ 1148 von Durchgangs-
verkehren, insbesondere von Lkw-Durchgangsverkehren, erreicht werden.

Der StraBBenhierarchie folgend enthalt die Wegweisung der von dem Dreieck der BundesstraBBen
B 14 — B 29 — B 298/B 19 nach "innen" abgehenden StraBen nur Hinweise auf Orte innerhalb
dieses Dreiecks, also keine Zielangaben fiir den Durchgangsverkehr — mit einer Ausnahme: Die
L 1080/ L 1148, die ab Backnang-West neben den Zielen Weissach im Tal und Welzheim das Ziel
Schorndorf Gber Rudersberg ausweist.

Da der Lkw-Verkehr die Larmimmissionen in wesentlichem MaBe bestimmt, bieten sich Ein-
schrankungen des Lkw-Verkehrs als MaBnahme zur Lirmminderung an. Die Lkw-Kraftfahrerbe-
fragung vom 21. und 23. Oktober 2008 belegt, dass die verlagerbaren Strome auf die B 14
einen Anteil von 40 % der Lkw auf der Ortsdurchfahrt Rudersberg ausmachen®. Dies ist im Prin-
zip der gesamte regionale Verkehr auBBerhalb des BundesstraBendreiecks um Rudersberg. Das
Ergebnis deckt sich weitgehend mit friher durchgefiihrten Untersuchungen.

Raumliche Verteilung der Lkw-Fahrten

14%

@ Fahrten zwischen 1 und 2

40% @ Zielverkehr in 1 und 2

0O Quell-/Zielverkehr umliegender
Zellen

0O Durchgangsverkehr

Abb. 9.1 Ré&umliche Verteilung der Lkw-Fahrten (2008)

Die B 14 soll deshalb entsprechend ihrer libergeordneten ErschlieBungsfunktion die bevorzugte
Route darstellen. Eine Anpassung der Wegweisung fur den Durchgangsverkehr in Richtung
Schorndorf (B 29) in Backnang-West tragt zu einer schlissigen Netzstruktur und einer Entlas-
tung der Ortsdurchfahrt Rudersberg bei. Auch die Gemeinde Allmersbach im Tal wirde hier-
durch entlastet und verfolgt deshalb die gleichen Ziele wie die Gemeinde Rudersberg.

Zur Umsetzung eines Lkw-Verbots auf der L 1080 — L 1148 Backnang — Schorndorf hat die
Gemeinde Rudersberg im Rahmen des im Larmaktionsplan beschlossenen Prifauftrags 2015
die verkehrsplanerischen und datenmaBigen Grundlagen fiir die Anordnung eines entsprechen-
den Lkw-Verbots umfangreich aufbereiten lassen.’ Auf dieser Basis erfolgte eine larmtechni-

9 PLANUNGSBUERO RICHTER-RICHARD, Machbarkeitsstudie zur verkehrlichen und stadtebaulichen Integration OD Rudersberg,
Schlechtbach und Michelau, Aachen 2009

10 PLANUNGSBUERO RICHTER-RICHARD, Grundlagen zur Anordnung eines Lkw-Verbots fiir Durchgangsverkehre auf L 1080/ L 1148,
Aachen 2015
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sche Untersuchung zu den Auswirkungen des Lkw-Verbots auf die LaArmimmissionen der B 14",
Das Ergebnis der schalltechnischen Untersuchung kann fir die Ortsrandlage Backnang wie folgt
zusammengefasst werden:

Tab. 9.1: Vergleich Beurteilungspegel Bestand — Planfall
Beurteilungspegel StraBenverkehr Differenz
Bestand Planfall
dB(A) dB(A) dB(A)
Immissionsort tags nachts tags nachts tags nachts

10 12.06,50 50,1 43,6 50,5 438 +0,4 +0,2
1021.065s 51,6 451 52,0 454 +0,4 +0,3
031.065s 54,0 474 54,3 47,6 +0,3 +0,2
04 ec o0 51,7 45,1 52,0 454 +0,3 +0,3
10 5ec,sw 49,6 43,2 50,0 434 +0,4 +0,2
10 62.06,sw 52,3 45,8 52,6 46,1 +0,3 +0,3
10 7 1.06,Nnw 51,0 445 51,3 447 +0,3 +0,2
10 82.06,w 63,5 56,8 63,8 57,1 +0,3 +0,3
10 91.06,sw 59,7 53,1 60,0 53,3 +0,3 +0,2
10 10 1.06,sw 49,9 43,2 50,2 43,5 +0,3 +0,3

Fir die Berechnungen wurde der Maximalfall zugrunde gelegt und davon ausgegangen, dass
der gesamte Lkw-Verkehr von der L 1080 (Hohe Rudersberg/ Seelach) auf die B 14 verlagert
wird (Worst Case-Ansatz), tatsachlich wird dieser Wert schon wegen der notwendigen Ziel- und
Quellverkehre nicht ausgeschopft werden. Im Vergleich der bestehenden Situation mit dem
Planfall ergibt die Berechnung eine maximale Pegelzunahme durch den zusatzlichen Lkw-Ver-
kehr von bis zu 0,4 dB(A) tags und 0,3 dB(A) nachts. Die Zunahme ist deshalb als akustisch
irrelevant einzustufen (der Wert fiir eine wesentliche Anderung und damit entstehender Hand-
lungsbedarf liegt bei 3 dB(A)). Zunahmen von unter 1 dB(A) sind flir das menschliche Ohr nicht
wahrnehmbar. Aus akustischer Sicht kann das Lkw-Verbot auf der L 1080 deshalb ohne nega-
tive Folgen fur die Anlieger der B 14 umgesetzt werden.

Der Antrag zur Anordnung eines Verbots fur Lkw wurde am 13. Dezember 2016 beim Landrats-
amt eingereicht — bisher ohne Ergebnis.

1 Heine+Jud - Ingenieurbiro fiir Umweltakustik, Verlagerung des Lkw-Verkehrs von der L 1080 (Rudersberg) auf die B 14 (Backnang),
Stuttgart 2014
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Larmkarte B 14, Diﬁerengbelastung 6-22 Uhr

Abb. 9.6:
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Larmkarte B 14, Differenzbelastung 22-6 Uhr

Abb. 9.7:
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MaBnahmen
u Fortsetzung der Umsetzung der MaBnahmen des Radverkehrskonzepts.
u Durchfihrung einer Lkw-Kraftfahrerbefragung, um aktuelle Daten zu erhalten.

Die derzeitigen Daten stammen aus der Lkw-Kraftfahrerbefragung von 2008.
Seitdem haben sich viele Rahmenbedingungen fir den Lkw-Verkehr verandert
(Tempo 30 auf den Ortsdurchfahrten Rudersberg und Schlechtbach, Umbau der
OD Rudersberg, weiterer Ausbau der B 14, erweiterte Bemautung der Bundes-
straBen, allgemeine Zunahme des Lkw-Verkehrs).

u AnschlieBend Einzelfallprifung: Einflihrung eines groBraumigen Verbots fir
Kraftfahrzeuge mit einem zuldssigen Gesamtgewicht tber 7,5 t, ganztags oder
zumindest nachts auf der L 1080/1148 mit Anlieger frei zum Schutz der Ortsteile
Rudersberg, Schlechtbach und Michelau in Abstimmung mit den benachbarten
Gemeinden.

u Einzelfallprifung: Verbot flr Kraftfahrzeuge mit einem zuldssigen Gesamtge-
wicht Gber 7,5 t einschlieBlich Anhanger und Zugmaschinen, ausgenommen Per-
sonenkraftfahrzeuge und Kraftomnibusse (Z 253) + landwirtschaftlicher Ver-
kehr frei (ZZ 1026-36) auf der Steinenberger StraBe in Verbindung mit dem
Rickbau der Einmiindung L 1148/ Steinenberger StraBe am suidlichen Ortsein-
gang Michelau. Der Lkw-Verkehr wird aus einem Wohnbereich herausgehalten,
der stidliche Ortseingang von Lkw entlastet, der Verkehrsablauf im Knotenpunkt
flissiger gestaltet.

9.2.3 Sanierung Ortskern Schlechtbach

In seiner Sitzung vom 17. April 2018 hat sich der Ausschuss fir Bauen, Verkehr und Umwelt
mit der Umgestaltung 'des Ortskerns von Schlechtbach befasst.

Fur die Umgestaltung der Ortsdurchfahrten auf den LandesstraBen im Gemeindegebiet Ruders-
berg wurde 2009 eine Machbarkeitsstudie vorgelegt.’? Sie hat im Ergebnis bereits gezeigt, dass
fir die Ortsdurchfahrt Schlechtbach ein nahezu gleich hoher Handlungsbedarf besteht wie im
Hauptort Rudersberg. Das hat bereits dazu geflihrt, dass auf dem zentralen Abschnitt der OD
Tempo 30 angeordnet wurde, was aber nur als erster Schritt gewertet werden kann.

Erste konzeptionelle Ansatze wurden 2009 in Rahmen der Machbarkeitsstudie entwickelt und
beziehen bereits die 6ffentlichen Flachen im Umfeld des Rathausplatzes ein. Mit den zuvor ge-
nannten Anforderungen an die Sanierung des Ortskerns ergibt sich nun eine Ausweitung des
zu betrachtenden Areals, so dass Planungsansatze aus 2009 zwangslaufig der Fortschreibung
bedurfen.

Vor diesem Hintergrund beabsichtigt die Gemeinde Rudersberg in den nachsten Jahren die
Ortsdurchfahrt Schlechtbach stadtebaulich und verkehrsplanerisch besser in den Ortskern zu

12 PLANUNGSBUERO RICHTER-RICHARD, Machbarkeitsstudie zur verkehrlichen und stadtebaulichen Integration OD Rudersberg,
Schlechtbach und Michelau, Aachen 2009
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integrieren. Der Ausschuss fiir Bauen, Verkehr und Umwelt hat in seiner o.g. Sitzung deshalb
den Beschluss gefasst, die Planungsleistungen zur Fortschreibung der Machbarkeitsstudie zur
Umgestaltung der Ortsdurchfahrt Schlechtbach fortzufuhren.

Aufgrund der stadtebaulichen und freirdumlichen Struktur ist es im Ortsteil Schlechtbach erfor-
derlich, die Umgestaltung des StraBenraums in eine Gesamtbetrachtung fir den Ortskern ein-
zubetten, die auch in den nachsten Jahren anstehende wesentliche Entwicklungen in das Kon-
zept einbezieht. In diesen Zusammenhang ist daher in einem weiteren Schritt die Ausweisung
eines Sanierungsgebiets in Schlechtbach geplant und einen Antrag auf Aufnahme der stadte-
baulichen ErneuerungsmaBnahme "Ortskern Schlechtbach" in das Landessanierungsprogramm
zu stellen.

Im Rahmen der Ortskernsanierung wurden in der Gemeinderatssitzung am 14. Mai 2019 fol-
gende vorldufige Ziele und Zwecke der Sanierung bestimmt:

u Forderung baulicher Entwicklungsabsichten (Um-/Anbau, energetische Moderni-
sierung, Neubau) im Ortskern durch private Bauherren und somit die Schaffung
von Wohnraum durch Umnutzung, Modernisierung und Aktivierung von Flachen
und leerstehenden Immobilien, insbesondere auch in Hinblick auf eine ganzheitli-
che 6kologische Erneuerung.

= Anpassung der vorhandenen Strukturen an den demografischen Wandel, insbe-
sondere durch MaBnahmen zur Erreichung von Barrierefreiheit im 6ffentlichen
Raum und zum altersgerechten Umbau von Wohnungen.

= Starkung des Ortsteils als Wohnstandort durch die Schaffung und Modernisierung
von Gemeinbedarfseinrichtungen wie dem Kindergarten und dem Ortsamt.

= Unterstiitzung der Entwicklungsziele der 6rtlichen Unternehmen zur Stabilisierung
und Aufwertung bestehender Gewerbebereiche, um zukunftsfahige Entwicklun-
gen zu ermoglichen und den Wirtschaftsstandort Baden-Wirttemberg zu starken.

= Umgestaltung der Ortsdurchfahrt durch verbesserte stadtebauliche und verkehrs-
planerische Integration in den Ortskern zur Verbesserung des Stadtklimas und Re-
duzierung von Larm und Abgasen.

u Sicherung und Erhalt denkmalpflegerisch wertvoller Bausubstanz sowie ortsbild-
pragender Gebaude.

u Neustrukturierung und Umnutzung leerstehender, fehl- oder mindergenutzter Fla-
chen und baulich vorgenutzter Brachflachen fir andere Nutzungen, z. B. den Woh-
nungsneubau, Gewerbe und hochwertige Dienstleistungen, insbesondere die ge-
meindeeigenen Grundstlicke Rathausplatz 4 und Muhlweg 25 sowie privater
Grundstuicke.

u Aufwertung und Ausbau des bestehenden Ortskerns zur langfristigen Starkung der
Daseinsvorsorge und Steigerung der Aufenthaltsqualitat im 6ffentlichen Raum und
des Wohnumfeldes, insbesondere durch Neugestaltung des Bereiches des Rathaus-
platzes, Herstellung eines hochwertigen zusammenhangenden Freiraums zwischen
Rathausplatz und neuem Baugebiet sowie Attraktivierung der fuBBlaufigen Erschlie-
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Bung des Ortskerns und seines Umfeldes und die Verbesserung der Erlebbarkeit
der Wieslauf.

Mit diesem integrierten Ansatz kdnnen die vielfaltigen Potenziale, die der Ortsteil Schlechtbach
besitzt, erschlossen werden, um sich als attraktiver Wohn- und Nahversorgungsstandort weiter
zu profilieren und dem landespolitischen Ziel einer ruhigen und sicheren Ortsmitte zu dienen.

_ | Gemeinde Rudersberg

"Ortskern Schlechtbach"

_ | Abgrenzung
- | Untersuchungsgebiet

i Gebielsabgrenzung
I mm (7453)

28.03 2019 s e G
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9.3 MaBnahmen an Belastungsachsen
9.3.1 L 1148 Dr.-Hockertz-StraB3e

Basisdaten

Tab. 9.2: Basisdaten L 1148 Dr.-Hockertz-Strale (Neue Zumhofer Strafle bis StraRe Am Burren)

= VIR L 1148 Dr.-Hockertz-StraRe (Neue Zumhofer Stralke bis Am Burren)
e DTV Fahr- Vau | Fassadenpegel maximal
o PRA W [Kfz] bahn- [km/] [dB(A)]
S / von bis oberfla- Lden/LTag Lnight/ LNacht
e a nnnmmﬂ Che
a4y \ Im Hof Am Burren nichtge- 50
| 15389 | [elter 74,4/72,7 | 64,9655
Gussas-
N phalt
Larmminderungspotenziale Bestandsbeschreibung Anmerkungen
Strallen- Fahrbahn Zweistreifig, Linksabbiegefahrstreifen auf | Querungssicherung durch Mittelinsel nérdlich
infrastruk- den Edeka Parkplatz und das Cratoni Ge- | der StraBe Am Burren
tur lande, Fahrbahnbreite 7,50 m
Nebenanlagen Rudersberg, Richtung Schlechtbach: Gemeinsamer Geh- und Radweg zu schmal,
beidseitig Geh- und Radweg Gehweg teils mit Mindestmal
Stralenverkehrsrechtliche An- Keine
ordnungen mit I&rmmindernder
Wirkung
OPNV Bushaltestellen: keine Bushaltestelle auf | Zufahrt Postplatz mit Betonpflasterdecke
Belastungsachse.
Postplatz/ Bahnhof Linien 228, 230, 251,
265, sowie RB 61 (Richtung Oberndorf
und Schorndorf)
Realnutzung Wohnen, Garten/ Griinflachen, Einzel- GroRe Parkplatze in Zuordnung zu gewerbli-
handel, Gewerbe, Parken chen Einrichtungen mit hohem Publikumsver-
kehr
Baustruktur Ein- und Mehrfamilienhduser Wohnbebauung Straenrandbebauung, teils
Vorgarten, 1- bis 2-geschossig

Der Belastungsabschnitt beginnt am Kreisverkehr Dr.-Hockertz-StraBe/ Neue Zumhofer StraBBe
und setzt am sudlichen Arm des Kreisverkehrs an und endet an der StraBe Am Burren.

Die Fahrbahn im Einmlndungsbereich in den Kreisverkehr, sowie der Knotenpunkt Dr.-Ho-
ckertz-StraBBe/ PoststraBBe wurden im Zuge der Umgestaltung des Zentrums des Hauptorts mit
larmarmem Pflaster befestigt (Dswo-Wert 0). Eine Larmminderung bewirkt diese MaBnahme
nicht. Die MaBnahmen im Zuge der Beseitigung der Flutschaden sind in der Larmkartierung der
5. Runde zu bericksichtigen (siehe Kap. 5.1).

Die Belastung der Wohngebaude liegt bei 69,0-74,4 dB(A) Lgen und 60,0-64,9 dB(A) Lyignt. Die
Larmbelastung ist damit durchgangig sehr hoch und es besteht Handlungserfordernis.

Die Gehwege entsprechen mehrheitlich einem MindestmaB von etwa 1,70 m Breite. Im Zuge
der Umgestaltung der Ortsdurchfahrt des Hauptorts Rudersberg wurden auf der Belastungs-
achse bereits die Gehwege zwischen Kreisverkehr und Dr.-Hockertz-StraBBe, Haus Nr. 38, erneu-
ert.
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Zurzeit wird der Radverkehr im Mischverkehr mit etwa 1.500 Kfz/Sp.Std. bei V., 50 km/h ge-
fuhrt. Die Fiihrung ist nicht regelkonform und konflikttréachtig. Eine Freigabe der Gehwege fur
Radfahrende ist aufgrund der geringen Breiten nicht vertretbar. Bei einer Reduzierung der zu-
lassigen Hochstgeschwindigkeit 30 km/h kann zumindest die Einordnung in den Belastungsbe-
reich Il verbessert werden, ohne aufgrund der fehlenden Flachen eine befriedigende Lésung zu
schaffen.

MaBnahmen

StraBenverkehrsrechtliche MaBnahmen

u Einzelfallprifung: Reduzierung zuldssige Hochstgeschwindigkeit von 50 auf
30 km/h (-2 bis -3 dB(A)) mit Zusatzzeichen "Larmschutz". Zustandig: Zustandig:

StraBenverkehrsbehorde.

u Einzelfallprifung: GroBraumliches Verbot fur Kfz >7,5 t auf der L 1080/L 1148
(siehe Kap. 9.2.2). Zustandig: StraBenverkehrsbehorde.

StraBenbauliche MaBnahmen

] Bei einer Sanierung Einbau einer larmmindernden Asphaltdeckschicht entspre-
chend RLS-19 zwischen Kreisverkehr und StraBe Am Burren (= -2 dB(A)). Zustan-
dig: Regierungsprasidium Stuttgart.

Férderung Umweltverbund

u Prifung zur Herstellung bzw. Aufwertung von Alternativrouten zur L 1148

(BruhlstraBe, Weg lber den Postplatz, Bronnwiesenweg) fiir den Radverkehrs.
Zustandig: Gemeinde Rudersberg.

Erlauterungen

Eine Geschwindigkeitssenkung von 50 auf 30 km/h ist mit einer Lirmminderung von -2 bis -3
dB(A) verbunden. Bei einer Lirmminderung von 3 dB(A) kénnen sechs Wohngebaude unter das
Wertepaar 70/60 dB(A) Lgen/Lnight entlastet werden. Die in zweiter Reihe stehende Wohngebaude,
die Belastungen im Wertebereich zwischen =60/=50 dB(A) Lgen/Lnignt Und <65/<55 dB(A)
Laen/Lnight aufweisen, kdnnen unter das Wertepaar 60/50 dB(A) Leen/Lnight €ntlastet werden.

Der Einbau einer larmmindernden Asphaltdeckschicht senkt die Lirmimmissionen entsprechend
RLS-19 durch Einbau von

[ ] SMA 5/8 (SMA 8 DS) um 2,6 dB(A) bei Pkw und 1,8 dB(A) bei Lkw bei Geschwin-
digkeiten <60 km/h,
[ ] Asphaltbeton <=AC 11 um 2,7 dB(A) bei Pkw und 1,9 dB(A) bei Lkw bei Geschwin-

digkeiten <60 km/h.

2025-06-25
rudersberg_lap4 2025-06-25.docx



PLANUNGSBUERO RICHTER-RICHARD

Gemeinde Rudersberg — Larmaktionsplan 4. Runde

um =2 dB(A). Bei V,u 30 km/h kann diese Wirkung nur noch eingeschrankt erzielt werden.
Angesichts der weiterhin hohen Larmbelastung muss jedoch jede Mdglichkeit, die Pegel zu re-
duzieren, ausgeschopft werden.

Die Mehrfamilienhauser Dr.-Hockertz-StraBe, Haus Nr. 18, 38 und 40 und Am Burren, Haus Nr.
2 und 4, haben offene Balkone, die zur Belastungsachse gewandt sind. Hier konnten Abschir-
mungen sinnvoll sein (siehe Kap. 9.4.1). Den Eigentimern der voraussichtlich weiterhin stark
betroffenen Gebaude wird die Beantragung einer Prifung und ggf. Férderung von passiven
LarmschutzmaBnahmen beim StraBenbaulasttrager empfohlen (siehe Kap. 11.3).
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Dautel-Straf3e bis stdl. Ortsausgang)

L 1148 Heilbronner StraBe — Rathausplatz — Stuttgarter Stral3e

Basisdaten Schlechtbach L 1148 Heilbronner Strale — Rathausplatz — Stuttgarter Stralle (Josef-

L 1148 Heilbronner StralRe — Rathausplatz — Stuttgarter Stral3e

DTV Fahr- Vau Fassadenpegel maxi-
[Kfz] bahn- [km/] mal [dB(A)]
von bis oberfla- Laens LTag Lnight/LNacht
che
Jakob- Obere Ay,
Dautel- nordl.  Ein- 50 | 71,8/69,7 | 62,3/62,5
| Strale miindung
| Obere Au, | Obere  Au,
| nérdl. Ein- | stdl. Einmin- 50 | 69,0/66,3 | 59,5/59,1
miindung dung ich
Obere Au, | Lindentaler n!?f tlge-
.| sidl. Ein- | Strate 15380 | qioo | 30 | 2011 | 61,8063,9
miindung halt
|| Lindentaler | Einmiindung P 30 | 7120673 | 617599
Stralle Rathausplatz T T
Einmiin- Gahle
dung Rat- 30 | 69,3/67,3 | 59,8/59,7
hausplatz
GaRle Ortsausgang 30 72,0/71,0 | 61,8/63,7

Larmminderungspotenziale

Stralenin- | Fahrbahn Zweistreifig, Fahrbahnbreite variiert; Rad- | Bedarfs-LSA an der Strale In den Gérten und

frastruktur verkehrsfiihrung im Mischverkehr zwi- Hohe Gasthaus Stern, FuRgangeriiberweg
schen Jakob-Dautel-Stralle und Ortsaus- | Hohe Steinerei (Rathhausplatz), Geschwin-
gang Siid, alternativ zu Heilbronner digkeitsanzeige auf Hohe der Stralle Rauh-
Strale Nutzung Nebenfahrbahn bis wiesen
Obere Au

Nebenanlagen Heilbronner Stralle: Gehweg durchlau- Gehwege auf Heilbronner Strale und Stutt-

fend auf Ostseite, auf Westseite begin- garter StralRe Mindestmale
nend ab Obere Au, Im weiteren Verlauf
beidseitig Gehwege.

Strallenverkehrsrechtliche An-
ordnungen mit larmmindernder

Vzu 30 km/h von siidliche Obere Au bis
Ortsausgang Schlechtbach Sid

Heckenweg bis Ortsausgang Schlechtbach
Siid mit Zusatzzeichen "Larmschutz"

Wirkung

OPNV Bushaltestellen: Schlechtbach Ortsmitte, Busbucht Richtung Michelau und abgesetzte
Linien 228, 230, 265, 330 Busbucht Richtung Rudersberg

Realnutzung Wohnen, Gewerbe, Gastronomie, Dienst- | Parkplatz, Griinfliche (Rathausplatz)
leistung, Einzelhandel

Baustruktur Ein- und Mehrfamilienhauser Bebauung weitgehend dorflich, Umbau ehe-

maliger Nebengebaude zu Wohnnutzung, 1-
bis 2-geschossig

Die L 1148 fiihrt vom Hauptort Rudersberg kommend mit einem Versatz von Norden nach Si-
den durch Schlechtbach in Richtung Michelau. Der Ortskern liegt zwischen Heilbronner Stral3e,
Rathausplatz und Wieslauf. Der stadtebauliche Charakter dndert sich auf dem Belastungsab-
schnitt Stuttgarter StraBe. Sie ist teils offen zur Wieslauf und auf der 6stlichen StraBenseite
befinden sich historische Gebaude mit teilweise beeindruckenden Fachwerkhausern und Ne-
bengebauden, die die ehemals landwirtschaftliche Pragung des Ortskerns bezeugen.
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Mit der Reduzierung der zuldssigen Hochstgeschwindigkeit auf 30 km/h und der Aufstellung
eines Dialogdisplays wurden wesentliche MaBnahmen der bisherigen Larmaktionsplane umge-
setzt. Dennoch sind Fassadenpegel immer noch sehr hoch:

u Zwischen sudliche Obere Au und Rathausplatz ist die Betroffenheit sehr hoch mit
Pegeln =70/60 dB(A) Lgen/Lnight und =60 Lyacht.

u Auf der Stuttgarter StraBe kénnen nur 4 der 11 betroffenen Gebaude unter das
Wertepaar 70/60 dB(A) Laen/Lnight und flnf Gebaude Lrag/Lnacht entlastet werden. Alle
Gebaude sind weiterhin mit Pegeln =65/55 dB(A) Lgen/Lnight belastet.

u Auf den Abschnitten zwischen den Einmiindungen Obere Au und zwischen Ein-
mindung Rathausplatz und Gassle liegen die Larmimmissionen geringfligig nied-
riger. Die Ursache liegt hauptsachlich in dem um wenige Meter gréBeren Abstand
der Gebdude zum StraBenraum. Es handelt sich jedoch um den zentralen Aufent-
haltsbereich des Ortsteils, dessen Aufenthaltsqualitat als stark eingeschrankt be-
wertet werden muss.

Der stadtebauliche Raum zwischen Heilbronner StraBe, Rathausplatz und Wieslauf, der vorwie-
gend von sozialen Infrastruktureinrichtungen genutzt wird, ist unstrukturiert und findet keinen
Bezug zur Wieslauf. Das weitere Umfeld des Rathausplatzes soll deshalb in das Stadterneue-
rungsprogramm aufgenommen werden (siehe Kap. 9.2.3). In diesem Zusammenhang kénnen
auch weitere larmmindernde MaBnahmen umgesetzt werden.

Die Achse Heilbronner StraBBe — Rathausplatz — Stuttgarter StraBBe ist eine gemeindliche Verbin-
dungsroute, auf der der Radverkehr im Mischverkehr gefiihrt wird. Sie dient allerdings nicht als
Uberortliche/ regionale Verbindungsroute. Heilbronner StraBe und Rathausplatz sind Teil des
touristischen Radroutennetzes (Heilbronner StraBe Nebenroute "E-Bike-Region Stuttgart" und
Route "Im Herzen des Rems-Murr-Kreises", sowie Rathausplatz Teil der querenden Mountain-
Bike-Tour "Unter der Haube"), weshalb eine gesicherte Radverkehrsflihrung angestrebt wird.

Eine Vorprifung nach den "Empfehlungen fir Radverkehrsanlagen" (ERA) ergab 2016, dass die
Heilbronner StraBe und die Stuttgarter StraBe mit 936 Kfz pro Spitzenstunde und einer zulassi-
gen Hochstgeschwindigkeit von 50 km/h dem Belastungsbereich Il zuzuordnen ist (ERA S. 19,
Bild 7). Der DTV ist inzwischen auf etwa 1.500 Kfz pro Spitzenstunde gestiegen. Die zulassige
Hochstgeschwindigkeit wurde dagegen von 50 auf 30 km/h gesenkt. Die Radverkehrsfihrung
erfolgt zz. mit etwa 1.500 Kfz/SpStd. im Mischverkehr bei V.4 30 km/h. Nach Vorprifung fallt
die Fihrung wieder in den Belastungsbereich Il. Danach sind Schutzstreifen angemessen, bei
geringem Lkw-Verkehr und geeigneten Fahrbahnbreiten auch Mischverkehr mit Freigabe der
Gehwege flr Radfahrende. Entsprechend ERA ist die vorhandene Flihrung nicht regelkonform.
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Tab. 9.4: Radverkehrskonzept Schlechtbach — Radverkehrsnetz, Handlungsbedarf, Touristisches Routennetz

Radverkehrsnetz
ErschlieRungsfunktion

——— Gberbrtiche! regianale Alltagsroute
——— Gberbrliche! regionale Freizeitroute
= gemeindliche Verbindungsroute

Tempo 30-Zone

w— e talrEotieLndiche | OF g

Fuhrungsformen (Bestand)

— e 110 Hadwog Zreinctungsverkeh 1Z 261

vor Radweg onne Ber Jzuraset en

Touristisches Radroutennetz

Deutsche Fachwerkstrale

Wieslauftal Route
Nebenroute
"E-Bike-Region Stuttgart”
Im Herzen des

=== Rems-Mour Kreis
Berglen - Remstal

Mountain-Bike-Tour
“Unter der Haube"

Mountain-Bike-Tour
" "Tour zum Forellenursprung”

Basis des MaBnahmenkatalogs ist die Weiterverfolgung der beschlossenen larmmindernden
und unterstitzenden MaBnahmen aus den LAP der 3. Runde, die nun um MaBnahmen zur
Aufwertung des Ortskerns erganzt werden.

MaBnahmen

StraBenverkehrsrechtliche MaBnahmen

u Einzelfallprifung: GroBraumliches Verbot fur Kfz >7,5 t auf der L 1080/L 1148
(siehe Kap. 9.2.2). Zustandig: StraBenverkehrsbehorde.

StraBenbauliche MaBnahmen

L] Bei Sanierung Einbau einer larmmindernden Asphaltdeckschicht vom nérdlichen
Ortseingang Schlechtbach bis Lindentaler StraBe (= -2 dB(A)). Zustandig: Regie-
rungsprasidium Stuttgart.

L] Bei einer Sanierung Einbau einer larmmindernden Asphaltdeckschicht auf der
Stuttgarter StraBe ab Wieslaufbriicke bis stdlichen Ortsausgang (= -2 dB(A)).

Zustandig: Regierungsprasidium Stuttgart.

u Stuttgarter StraBe, stdlicher Ortsausgang ab der Einmiindung Rauwiesen: Ein-
bau einer Mittelinsel, alternativ Fahrbahnverschwenk, zur Geschwindigkeits-
démpfung unter Einbeziehung der 70 m langen Bucht auf der Westseite der
Stuttgarter StraBe. Zustandig: Regierungsprasidium Stuttgart.
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Férderung Umweltverbund

u Stuttgarter StraBe: Die Achse BrunnenstraBBe — Hofwiesen (FuBB-/ Radweg) bildet
Uber die Wieslauf hinweg eine kurze Wegeverbindung zu den touristischen (Rad-
Wanderwegen. Da die Einmlndung des Wegs Hofwiesen zwischen den angren-
zenden Gebduden kaum erkennbar ist, sollte die Oberflache des zulaufenden
Wegs Hofwiesen farblich abgesetzt werden und das Verkehrszeichen Achtung
FuB- und Radverkehr kreuzt auf der Stuttgarter StraBe angeordnet werden. Zu-
standig: Gemeinde Rudersberg, StraBenverkehrsbehorde.

] Heilbronner StraBe — Stuttgarter StraBBe: Verbreiterung der Gehwege, wo ausrei-
chende Flachen zur Verfligung stehen. Zu prifende Abschnitte befinden auf der
Westseite der Heilbronner StraBe und der Ostseite der Stuttgarter StraBe. Zu-
standig: Gemeinde Rudersberg.

] Stuttgarter StraBe: Teilumbau mit Sanierung der Gehwege, insbesondere auf
dem Abschnitt Wieslaufbriicke bis Hofwiesen unter Einbeziehung der Einmin-
dungen der zulaufenden StraBen. Die Gehwege der Stuttgarter StraBe sind in
einem schlechten Zustand. Eine Erneuerung mit hellen Materialien statt der As-
phaltdecke verschmalert optisch den StraBenraum (siehe Dr.-Hockertz-Stral3e).
Zustandig: Gemeinde Rudersberg.

Stadtebauliche MaBnahmen

L] Rathausplatz: Vollumbau des StraBenabschnitts der L 1148 zwischen Lindentaler
StraBe (K 1878) und Wieslaufbriicke im Rahmen einer grundlegenden Umgestal-
tung des Ortskerns zwischen Rathausplatz, Heilbronner StraBe und Wieslauf. Der
Umbau soll dazu beitragen, den StraBenraum des Rathausplatzes fir alle Ver-
kehrsteilnehmer neu aufzuteilen, den Platzcharakter erlebbar zu machen und die
Aufenthaltsqualitat zu starken. Zustandig: Gemeinde Rudersberg, Regierungs-
prasidium Stuttgart.

Erlduterungen

Trotz der Reduzierung der zuldssigen Hochstgeschwindigkeit von 50 auf 30 km/h konnte die
angrenzende Wohnbebauung nicht unter das Wertepaar 70/60 dB(A) Lgen/Lnight €ntlastet wer-
den.

Der Einbau einer larmmindernden Asphaltdeckschicht senkt die Lirmimmissionen entsprechend
RLS-19 durch Einbau von

[ ] SMA 5/8 (SMA 8 DS) um 2,6 dB(A) bei Pkw und 1,8 dB(A) bei Lkw bei Geschwin-
digkeiten <60 km/h,
[ ] Asphaltbeton <AC 11 um 2,7 dB(A) bei Pkw und 1,9 dB(A) bei Lkw bei Geschwin-

digkeiten <60 km/h.

um =2 dB(A). Durch den Einbau einer larmmindernden Asphaltdeckschicht werden die Fassa-
denpegel wie folgt gesenkt:
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u Auf dem Abschnitt Jakob-Dautel-StraBe bis stdliche Obere Au um =2 dB(A) ge-
senkt. Die maximalen Fassadenpegel betragen damit zwischen Jakob-Dautel-
StraBe und nérdliche Obere Au, 69,8/60,3 dB(A) Leen/Lnight, bzw. 67,7,8/60,5,3 dB(A)
Lrag/Lnacht Und zwischen den Einmindungen Obere Au 67,0/57,5 dB(A) Lagen/Lnight,
bzw. 64,3/57,1 dB(A) Lrag/Lnacht. Hier gilt weiterhin V. 50 km/h.

u Auf dem Abschnitt zwischen stdliche Obere Au und dem Ortsausgang kann bei
V.u 30 km/h diese Wirkung nur noch eingeschrankt erzielt werden. Angesichts der
weiterhin hohen Larmbelastung muss jedoch jede Mdglichkeit, die Pegel zu redu-
zieren, ausgeschopft werden.

Den Eigentimern der voraussichtlich weiterhin stark betroffenen Gebaude wird die Beantra-
gung einer Prifung und ggf. Férderung von passiven LarmschutzmaBnahmen beim Stra3en-
baulasttrager empfohlen (siehe Kap. 11.3).

Die Gehwege entsprechen mit 0,80-1,50 m Breite auf der Heilbronner StraBe und 1,40-1,60 m
Breite auf der Stuttgarter StraBe bei weitem nicht den Anforderungen der "Empfehlungen fiir
FuBgangerverkehrsanlagen" (EFA), die auf Ortsdurchfahrten mit mittlerer Bebauungsdichte zwi-
schen 3,00 und 3,30 m Breite, mindestens jedoch 2,50 m Breite, fordern. Inklusionsbezogen ist
zu beachten, dass Rollstuhlfahrer beim Einbiegen (z. B. an Ubergdngen) ein MindestmaB von
2,30 m Gehwegbreite und auf der Strecke 1,20 m (jeweils ohne Sicherheitstrennstreifen) beno-
tigen (Richtlinien fiir die Anlage von StadtstraBen, S. 29, Bild 21).

Es ist nicht moglich, den Radverkehr an der Heilbronner StraBBe und Stuttgarter zwischen stdli-
che Obere Au und der StraBe Rauhwiesen regelkonform zu fihren. Die Filhrung des Radverkehrs
bleibt problematisch, da die Fahrbahn mit 5,60 bis 6,30 m Breite zu schmal fiir eine Ausweisung
von Schutzstreifen ist (mindestens 7,00 m) und eine Freigabe der Gehwege flir Radfahrende
aufgrund zu schmaler Gehwege nicht infrage kommt. Flr den Gberortlichen Verkehr sind Alter-
nativrouten Uber verkehrsarme StraBBen im Radverkehrsplan ausgewiesen. Die Zuflihrung sollte
deutlich erkennbar beschildert werden.

Der unstrukturierte zentrale Ortsbereich ist durch fehlende Bebauung, aber auch durch die der-
zeitige Freiraumgestaltung raumlich nicht gefasst. Um diesem wichtigen Bereich einen unver-
wechselbaren Charakter mit hoher Gestaltungs- und Aufenthaltsqualitat zu geben, wird im Rah-
men des Stadterneuerungsprogramms eine umfassende, abgestimmte Gestaltung des StraBen-
raums, der angrenzenden unbebauten Flache einschlieBlich der Offnung zur Wieslauf und des
Schulareals sowie die Einbeziehung der stdlichen Bebauung angestrebt (siehe Kap. 9.2.3 Sa-
nierung Ortskern Schlechtbach).
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9.3.3 L 1148 Ortsdurchfahrt HauptstraBe — Miedelsbacher StraB3e
Basisdaten
Tab. 9.5: Basisdaten L 1148 OD Hauptstrafle — Miedelsbacher Strafle
L 1148 OD HauptstralBe — Miedelsbacher Stralle
Larmquelle: Strae DTV Fahrbahn- Vai Fassadenpegel maximal
[Kfz] oberflache [km/] [dB(A)]
von bis Len/ LTag Lnith
LNacht
Haupt- Briicken-
SN“a“ev Haus | strale (Orts- 70 | 700604 | 61,7619
r.57 eingang
Nord) ichtqerif.
Briicken- Steinenber- mcfeI?:rn i 50
::;af;en (Orts- | ger Strafe 15.389 Gussas- | (T40 | 738719 | 62,8/63,2
\ Nofd) 9 phalt 22-6h)
Steinenber- Ortsausgang 50
ger Strake | Siid (T40 | 69,1/66,9 | 58,1/58,1
22-6 h)
Larmminderungspotenziale Bestandsbeschreibung Anmerkungen

StraRenin- Fahrbahn 2-streifig, Breite ca. 7,50-8,80 m, durch Links- | LSA an der Gartenackerstrale Hohe Bushaltestelle

frastruktur abbiegefahrstreifen in Briickenstrale Uber | Querungssicherung durch Mittelinsel Hohe Gast-
11,00 m breit, Deckschicht mit Abnutzungsspu- | statte Miedelsbacher Stralle, Haus Nr. 2
ren sowie Langs- und Netzrissen, Radverkehrs- | Fahrbahnverschwenk an der Miedelsbacher Strale
fiihrung im Mischverkehr mit begriinter Mittelinsel

Nebenanlagen Innerorts beidseitig Gehwege, Ortsausgange | Gehweg vorwiegend mit Mindestmalen

Richtung Miedelsbach und Schlechtbach ein-
seitige Geh- und Radweg bzw. Wirtschaftswege
auf der Ostseite, Breite variiert

nungen mit [armmindernder Wir-

StraRenverkehrsrechtliche Anord-

V2w 40 km/h von 22-6 h

Ergénzende Beschilderung "Larmschutz"

kung
OPNV Bushaltestelle: Michelau Ortsmitte, Linie: 228, | Busbuchten Hohe Gartenackerstralte
229, 265

Realnutzung Wohnen, Gewerbe, Gastronomie StraRenraum hat durch fehlende ErschlieRung fiir
die Ostseite einen anonymen Charakter, groRerer
Abstand zwischen Gebauden und Fahrbahn durch
vorgelagerte Garten

Baustruktur Ein- und Mehrfamilienhduser Dorflich, 1- bis 2-geschossig

Der Ortsteil Michelau liegt ca. 900 m sudlich von Schlechtbach an der L 1148 im Wieslauftal.
Michelau ist ein Wohnstandort ohne Ortsmitte und nahezu ohne Gewerbebetriebe. Der Stra-
Benzug HauptstraBe — Miedelsbacher Stra3e L 1148 fuhrt von Norden kommen geradlinig in
den Ort hinein und etwa ab der Ortsmitte in weitem Bogen in Richtung Miedelsbach.

Zwischen HauptstraBe, Haus Nr. 31 und HauptstraBBe, Haus Nr. 3, sind alle Gebaude in der In-
nenkurve von Fassadenpegeln >70 dB(A) Lgen betroffen. Knapp darunter sind die Gebaude
HauptstraBe, Haus Nr. 1, 10,12 und 14 zwischen 69 und 70 dB(A) Lgen betroffen.

Sehr hoch belastet ist auch das bereits auBerorts liegende Wohngebaude HauptstraBe, Haus

Nr. 57.
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Durch die nachtliche Geschwindigkeitsreduzierung reduzieren sich die Fassadenpegel der Ge-
baude HauptstraBe, Haus Nr. 10,12,14,7,27 und 29 unter 60 dB(A). Alle Gebaude sind zur Be-
lastungsachse nachts weiterhin mit Fassadenpegeln >55 dB(A) belastet.

Die auBerorts etwa 7,30 m breite Fahrbahn weitet sich am Ortseingang Nord bis zu mehr als
11,00 m (einschlieBlich Abbiegefahrstreifen) an der Einmindung BriickenstraBe auf, weshalb
Uberhéhte Geschwindigkeiten bereits wahrend der Aufstellung der bisherigen Larmaktions-
plane festzustellen waren.

Inzwischen wurde ein Teil der MaBnahmen aus den bisherigen Larmaktionspldanen umgesetzt:

u Einbau einer Mittelinsel am stidlichen Ortseingang einschlieBlich einer gesonderten
Querungssicherung am Ende des westlichen Gehwegs,

u Einrichtung eines Dialog-Displays,

u zulassige Hochstgeschwindigkeit von 40 km/h nachts,

u parallel verlaufenden Wege gute Alternativen fir den Radverkehr.

Tab. 9.6 Radverkehrskonzept Michelau — Radverkehrsnetz, Handlungsbedarf, Touristisches Routennetz

I

Handlungsbedarf

Radverkehrsnetz

Touristisches Radroutennetz

ErschlieBungsfunktion

e iiberiche! regionale Alltagsroute

bersrliche! regionale Freizeitroute
= gemeindliche Verbindungsroute

Tempo 30-Zane

— e tarRctieUAdIChe | OF NG

Fuhrungsformen (Bestand)

Deutsche FachwerkstraRe

Wieslauftal Route
Nebenroute
"E-Bike-Region Stuttgart"

Im Herzen des

Rems-Mour Kreis

Berglen - Remstal

Mountain-Bike-Tour
“Unter der Haube"
Mountain-Bike-Tour

"Tour zum Forellenursprung”

lemge 30-Lone E

Die DTV hat sich im Vergleich zum LAP der 3. Runde stark erhéht. Die Radverkehrsfiihrung
erfolgt zz. nach den Berechnungen des LUBW mit etwa 1.500 Kfz/SpStd. im Mischverkehr bei
V.u 50 km/h. Entsprechend einer Vorprifung nach ERA féllt die Flihrung in den Belastungsbe-
reich Ill. Danach ist eine getrennte Fihrung angemessen. Bei geringem Lkw-Verkehr und tber-
sichtlicher Linienfihrung kdnnen auch Schutzstreifen gegebenenfalls mit Freigabe der Gehwege
fir den Radverkehr eingesetzt werden. Entsprechend ERA ist die Flihrung im Mischverkehr nicht
regelkonform.
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MaBnahmen
StraBenverkehrsrechtliche MaBnahmen

L] Einzelfallpriifung: Reduzierung zulassige Hochstgeschwindigkeit zwischen Zu-
fahrt zum Gebaude Romerstein, Haus Nr. 1, und BrickenstraBe von 70 auf
50 km/h (-3,5 dB(A)). Zustandig: StraBenverkehrsbehoérde.

] Einzelfallprifung: Reduzierung zulassige Hochstgeschwindigkeit ganztags zwi-
schen BriickenstraBBe und Steinenberger StraBe von 50 auf 30 km/h (bis -3 dB(A)).
Zustandig: StraBenverkehrsbehorde.

u Einzelfallprifung: GroBraumliches Verbot fir Kfz >7,5 t auf der L 1080/L 1148
(siehe Kap. 9.2.2). Zustandig: StraBenverkehrsbehorde.

u Einzelfallprifung: Verbot fur Kraftfahrzeuge mit einem zul. Gesamtgewicht
>7,5 t auf der Steinenberger StraBBe. Zustandig: StraBenverkehrsbehorde.

StraBenbauliche MaBnahmen

u Nordlicher Ortseingang Michelau: Umbau des Knotenpunkts zu einem kleinen
Kreisverkehr. Eine Planung liegt vor, erfordert allerdings eine aktuelle Verkehrs-
zahlung zur Kapazitatskontrolle, da die DTV sich stark verdndert hat. Zustandig:
Regierungsprasidium Stuttgart.

L] Falls Kreisverkehr nicht umsetzbar, alternativ: Verengung des Knotenpunkts
L 1148/ K 1876 (BriickenstraBe), Aufhebung direkte Zufahrt von der L 1148 aus
Richtung Schlechtbach in die Bushaltestelle, Riickbau freie Rechtsabbieger-
fahrstreifen, Verklrzung Linksabbiegerfahrstreifen von der L 1148 in die Bru-
ckenstraBe, Aufhebung Linksabbiegefahrstreifen von der L 1148 in den Wirt-
schaftsweg. Zustandig: Regierungsprasidium Stuttgart.

u Bei einer Sanierung Einbau einer larmmindernden Asphaltdeckschicht (= -2
dB(A)). Zustandig: Regierungsprasidium Stuttgart.

Férderung FuB- und Radverkehr sowie OPNV

u Einzelfallpriifung: Beidseitig Anlage von Schutzstreifen zwischen BrlickenstraBBe
und Steinenberger StraBe zur Sicherung des Radverkehrs. Beschrankung der
Fahrbahn zwischen den Schutzstreifen auf 4,50 m zugunsten der Schutzstrei-
fenbreiten. Zustandig: StraBenverkehrsbehorde.

Erlauterungen

Die Fassadenpegel liegen zz. mit den zuldssigen Hochstgeschwindigkeiten von 50/40 km/h 6-
22 h/22-6 h um die 70 dB(A) Lger/ Lrag Und 60 dB(A) Lnigh/ Lnacnt. Aufgrund der hohen bis sehr
hohen Larmbelastung der Ortsdurchfahrt, auch nachts, soll die zuldssige Hochstgeschwindig-
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keit auf V., 30 km/h ganztags herabgesetzt werden. Diese Aussage gilt sowohl fiir die Berech-
nungen nach BUB als auf nach RLS-19.

Mit der Geschwindigkeitsreduzierung zwischen Ortseingang Nord und Steinenberger StraBe
werden die maximalen Fassadenpegel von 70,8/68,9 dB(A) Lgen/Lnight, bzw. 61,3/61,7 dB(A)
Lrag/Lnacht Um 3 dB(A) Lgen Und Lrag und 1,5 dB(A) Lgen Und Lyacht gesenkt.

Ein Umbau des Knotenpunkts L 1148/ BriickenstraBe wird weiterverfolgt, da er der Verlangsa-
mung des Kfz-Verkehrs dient. Mit einem Umbau kann zudem die Bushaltestelle besser gesichert
und der Ortseingang klarer definiert werden.

Eine weitere Larmminderung kann durch die Umsetzung eines groBBraumigen Lkw-Verbots er-
reicht werden. Konkrete Angaben zur mdéglichen Pegelreduzierung kénnen erst nach aktuellen
Erhebungen, wie unter den strategischen MaBnahmen aufgefihrt, gemacht werden und gehen
zunachst nicht ein.

Eine getrennte Radverkehrsflihrung ist nicht umsetzbar. Bei V,u 30 km/h kénnen jedoch Schutz-
streifen eingerichtet werden. Die leicht variierende Fahrbahnbreite (7,50-8,80 m) lasst die Mar-
kierung ausreichend dimensionierter Schutzstreifenbreiten zu. Lkw-reduzierende MaBnahmen
im Rahmen eines Lkw-Lenkungskonzepts (siehe strategische MaBnahmen) sind dennoch anzu-
streben.

2025-06-25
rudersberg_lap4 2025-06-25.docx

R



PLANUNGSBUERO RICHTER-RICHARD

Gemeinde Rudersberg — Larmaktionsplan 4. Runde
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9.4 Mogliche Beitrage der Blrger zur Lairmminderung

9.4.1 Grundstlicks-/ Hauseigentimer

Wie bereits ausgefiihrt, wird es immer schwieriger, zuklnftig an allen larmbelasteten StraB3en-
abschnitten die Auslosewerte, moglicherweise auch die hohen Belastungswerte von
70/60 dB(A) ganztags/ nachts, zu unterschreiten. Als letzte Losungen verbleiben haufig nur pri-
vate MaBBnahmen zum passiven Schallschutz am Bau.

Das Wissen Uber Larmschutz im Stadtebau und Bauwesen ist bei vielen Bauherren und Investo-
ren nur selten qualifiziert vorhanden. Auch freiraumplanerisch ansprechende Losungen mit
Larmschutzwirkung sind nur selten zu finden. Dabei gibt es eine breite Palette wirksamer MaB-
nahmen, die unter Nutzungs- wie unter Gestaltungsaspekten deutliche Verbesserungen und
damit einen Mehrwert erzielen kdnnen. Unter anderem kommen nachfolgend aufgefiihrte
MaBnahmen in Betracht, wobei nicht alle erstattungsfahig im Rahmen der freiwilligen Larmsa-
nierung sind und das jeweilige ortliche Baurecht zu beachten ist:

u Gebaudebezogene MaBnahmen
o Schallschutzfenster, ggf. im Zusammenhang mit dem Austausch der Fenster
im Rahmen einer energetischen Sanierung,
o absorbierende Fassadenmaterialien (Akustikputze), ggf. im Zusammenhang

mit einer energetischen Sanierung,

o Fenster mit Klapp-/ Schiebeldden ausstatten,

o Formgebung der Fassade,

o vorgesetzte Wintergarten oder Treppenhdauser/ Lifte,

o qualifizierte Grundrisse mit Schlaf- und Aufenthaltsraumen auf der schallab-
gewandten Gebaudeseite,

o Verglasung von Balkonen/ Loggien, Wintergarten.

u Freiraumbezogene MaBnahmen, mdglichst mit hochwertiger baulicher oder griin-

planerischer Gestaltung nach auBen

o Zum Emissionsort orientierte Garagen, Gartenhauser,

o Einfriedungen mit Mauern, Gabionen, larmwirksame Holzpalisaden, be-
grinte Wande mit schallddmmendem Kern (Weiden, Efeu u. &.),

o SchlieBung des Bauwichs Garagen, Mauern, Wande.

Gartenmodellierung mit Mulden und Hiigeln oder geschlossenen Pergolen,
um Sitzbereiche zu schiitzen.

Zur energetischen Sanierung von Gebauden werden derzeit hohe private und 6ffentliche Inves-
titionen getatigt, vielfach unterstltzt von Férderprogrammen, Zuschissen oder giinstigen Kre-
diten. Bisher weitgehend unbeachtet sind die Synergieeffekte, die sich aus einer gleichzeitigen
Verbesserung des baulichen Schallschutzes ergeben (z. B. Larmschutzfenster, Akustikputze).
Unter dem Titel "Fensterddmmung — Ist Warmeschutz gleich Schallschutz?" hat das LANUV NRW
ein Faltblatt veroffentlicht, das Gber geeignete Fensterbauweisen informiert.

Unter dem Titel "Sichtschutz mit Schallschutz - Praxisleitfaden fiir private Schallschutz-Investi-
tionen" hat das Fraunhofer Institut fur Bauphysik entsprechende Informationen zusammenge-
stellt und in ihrer Wirkung beschrieben.
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9.4.2 Kraftfahrer

Neben der aktiven Mitwirkung bei der Aufstellung des Larmaktionsplans kann jeder Einzelne
durch bewusste Verhaltensweisen einen Beitrag zur Lairmminderung leisten. Zuallererst ist das
Umsteigen vom Auto auf umweltvertragliche Verkehrsmittel (OPNV, Fahrrad, zu FuB gehen) zu
nennen. Gerade fur Pendler kann sich die Kombination von Verkehrsmitteln anbieten, wie z. B.
Park+Ride, Bike+Ride oder Kiss+Ride. Auch Fahrgemeinschaften tragen ebenso wie die Nut-
zung von Car Sharing anstelle eines eigenen Fahrzeugs zur Lirmminderung bei.

Bei der Benutzung eines Pkw flihrt eine stetige und niedertourige Fahrweise mit einer angemes-
senen Geschwindigkeit zu einer spurbaren Verringerung des Larms. Das verringert auch den
Kraftstoffverbrauch und spart damit Geld, reduziert CO, und Luftschadstoffe.

Eine ricksichtsvolle Benutzung des Autos im Hinblick auf Tlren zuschlagen, Hupen, unnétiges
Aufheulenlassen oder Warmlaufenlassen des Motors im Winter reduziert haufig genannte Be-
lastigungen.

Eine weitere MaBnahme ist eine regelméaBige Uberpriifung des Reifendrucks. Ein optimaler Rei-
fendruck erzeugt weniger Reibung mit der Fahrbahn und verringert damit die Gerduschemissi-
onen bei Geschwindigkeiten Gber 30 km/h, teilweise schon ab 15 km/h, sowie den Kraftstoff-
verbrauch. Seit November 2012 gibt es mit der Verordnung EG 1222/2009 fiir Reifen eine Kenn-
zeichnungspflicht, unter anderem fiir das Rollgerdusch. Eine Untersuchung des Umweltbundes-
amtes hat gezeigt, dass die Schwankungen bei gleichen ReifengréBen lGber 2 dB ausmachen
und in der Spitze fast 4 dB zwischen dem leisesten und dem lautesten Reifen liegen.

Nach der Auto-Umweltliste des Verkehrsclubs Deutschland (VCD) haben die lautesten Fahr-
zeuge Larmwerte von mehr als 75 dB(A) und die leisesten 66 dB(A) (z. B. mit Start-/ Stop-Auto-
matik). Das lauteste Auto wird als so storend empfunden wie zehn gleichzeitig vorbeifahrende
leise Autos. Es ergibt also Sinn, die teilweise deutlichen Unterschiede zwischen lauten und leisen
Fahrzeugen als ein Kriterium fir die Kaufentscheidung heranzuziehen — tGbrigens werden weil3e
Fahrzeuge gegenlber grellounten Fahrzeugen subjektiv als signifikant leiser empfunden. Mit
dem bewussten Kauf eines leisen Fahrzeugs wird nicht nur ein unmittelbarer Beitrag zur Larm-
minderung geleistet, sondern Gber den Markt die Automobilindustrie angespornt, weitere An-
strengungen flr noch leisere Fahrzeuge zu unternehmen.

2022 Betrug der Flottenanteil der E-Fahrzeuge am Pkw-Bestand 2,4 %, die Bundesregierung
strebt bis 2030 einen Marktanteil von 33 % an — derzeit erscheint jedoch nur ein Anteil von
17 % realistisch. Die Wirkung von E-Fahrzeugen auf die Larmbelastung kann sich erst ab einem
Marktanteil von etwa 30 % bemerkbar machen. Dabei ist zu beachten, dass der Elektroantrieb
der Fahrzeuge nicht gerduschlos arbeitet, die Fahrzeuge bis 20 km/h zur Sicherheit klinstliche
Gerdusche erzeugen missen und ab ca. 40 km/h — wie bei allen anderen Fahrzeugtypen — die
Rollgerdusche dominant werden. Die individuelle Entscheidung fiir den Kauf eines E-Fahrzeugs
ist ein kleiner Beitrag zur Ldrmminderung, aber nicht der Schlissel zu einer leisen Stadt.

Die Beispiele zeigen, dass neben den MaBnahmen des Larmaktionsplans jeder mit seinem All-
tagsverhalten zur Larmminderung beitragen kann und dies haufig mit einfachen Mitteln, die
lediglich einer kleinen Umstellung der eigenen Verhaltensweisen bedurfen. Der einzelne Beitrag
mag gering erscheinen, doch ergibt sich in der Summe ein gewichtiges Potenzial, zusammen
mit den MaBnahmen aus dem Larmaktionsplan larmbedingte Gesundheitsgefdhrdungen zu
vermeiden.
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10. Langfristige Strategie

Neben den kurz- und mittelfristigen MaBnahmen an den Belastungsschwerpunkten, deren Um-
setzung innerhalb des Geltungszeitraums des Larmaktionsplans bis 2029 angestrebt wird, ist
das langfristige Ziel, die Larmvorsorgewerte gemafB 16. BImSchV einzuhalten.

Bei der langfristigen Strategie handelt es sich deshalb vor allem um Konzepte, die tber einen
langeren Zeitraum verfolgt werden mussen (z. B. Férderung des Radverkehrs), um eine Umwelt-
entlastung im Allgemeinen und eine Minderung der Larmbelastung im Besonderen zu errei-
chen.
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11. Finanzielle Informationen

Zu den Mindestanforderungen fiir Larmaktionsplane zahlen nach Anhang V der Umgebungs-
larmrichtlinie Kosten-Nutzen-Analysen und andere finanzielle Informationen (Finanzmittel, Kos-
tenwirksamkeitsanalyse). Hier ist zu unterscheiden zwischen volkswirtschaftlich quantifizier-
bare, jahrlich anfallende Larmschadenskosten (z. B. Gesundheitskosten, Immobilienverluste),
die fir die planende Gemeinde bzw. den Baulasttrager zunachst nicht haushaltsrelevant sind,
und den Kosten, die im Rahmen der Aufstellung des Larmaktionsplans und der Umsetzung der
dort enthaltenen MaBnahmen entstehen.

Fur beides gilt die im Anhang V der Umgebungslarmrichtlinie enthaltene Einschrankung, dass
diese Berechnungen nur gefordert werden, wenn die bendtigten Daten zur Verfligung stehen.
Bei den Nicht-Ballungsraumen und hier vor allem bei den kleineren Gemeinden liegen die ent-
sprechenden Daten nicht vor.

11.1 Kosten Larmaktionsplan

Die Kosten fiir die Aufstellung des Larmaktionsplans betrugen 9.129,16 EUR (einschl. 19 %
MwsSt.).

11.2 Kosten-Nutzen-Analyse

Fur die Kosten-Nutzen-Analyse gibt es unterschiedliche Berechnungsmethoden, was Daten und
Rechenaufwand betrifft. Allen Methoden gemein ist, dass sie letztlich auf der Anzahl der Be-
troffenen beruhen, die Pegelklassen zugeordnet werden oder die erreichbare Pegelminderung
bertcksichtigen.

Diese Daten liegen jedoch nur auBerhalb der Ballungsrdume nur als Summe fir das jeweilige
Gemeindegebiet vor, so dass die notwendigen Daten nicht zur Verfliigung stehen.

11.3 Fordermaoglichkeiten

Das Regierungsprasidium Stuttgart fordert die Verbesserung der kommunalen Verkehrsinfra-
struktur im Rahmen des Landesgemeindeverkehrsfinanzierungsgesetzes (LGVFG), insbesondere
den Umweltverbund. Hinweise, Informationen und Antragsunterlagen bezliglich der Férderung
kénnen im Internet heruntergeladen werden.

Das Regierungsprasidium Stuttgart bietet zudem Férdermdglichkeiten im Rahmen der Larmsa-
nierung an Bundes- und LandesstraBen ab. Zu den passiven LarmschutzmaBnahmen an Gebau-
den zahlt unter anderem der Einbau von Larmschutzfenstern. Baukosten kénnen bis zu einem
Anteil von 75 % geférdert werden. Voraussetzung fur die Férderung baulicher MaBnahmen im
Rahmen der Larmsanierung des Bundes oder des Landes sind u. a.:

u Die Ausldsewerte (Larmbelastung in dB(A)) der Ldrmsanierung sind an einer schutz-
bedurftigen Gebaudefassade tberschritten.
u Die bauliche Anlage wurde vor dem 1. April 1974 errichtet bzw. der Bebauungs-

plan wurde vor diesem Datum erstellt.
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u Forderfahig sind Gebaude, die im Rahmen der Larmsanierung noch keine Zu-
schiisse erhalten haben und die die Férdervoraussetzungen erfillen.

Die zugrunde zu legenden Auslésewerte der Larmsanierung sind abhangig von der ausgewie-
senen Gebietsnutzung und kénnen der nachfolgenden Tabelle entnommen werden.

Tab. 11.1: Auslosewerte der L&rmsanierung nach Gebietsnutzung
Nutzung/Gebietskategorien Beurteilungspegel
Tag Nacht
Gebiete um Krankenhduser, Schu- 64 dB(A) 54 dB(A)

len, Kur- und Altenheime, reine und
allgemeine Wohngebiete, Kleinsied-

lungsgebiete
Kern-, Dorf- und Mischgebiete 66 dB(A) 56 dB(A)
Gewerbegebiet 72 dB(A) 62 dB(A)

Wenn die oben beschriebenen Voraussetzungen erfllt sind, kann vom Eigentlimer ein Antrag
auf Forderung passiver LarmschutzmaBnahmen (z. B. Einbau von Larmschutzfenstern) beim Re-
gierungsprasidium gestellt werden. Larmsanierung beruht auf haushaltsrechtlichen Regelungen
und wird im Rahmen der vorhandenen finanziellen Haushaltsmittel als freiwillige Leistung des
StraBenbaulasttragers durchgefiihrt. Ein Rechtsanspruch besteht nicht. Die Beurteilung der
Larmsituation erfolgt durch das Regierungsprasidium Tubingen nach den Vorgaben der jeweils
geltenden Richtlinien und Vorschriften. Seit 1. Marz 2021 sind im Rahmen der Larmsanierung
die Richtlinien fiir den Larmschutz an StraBen, Ausgabe 2019 (RLS-19) anzuwenden.

Antrage zur Uberprifung der Larmsituation und zur Férderung von passiven LirmschutzmaB-
nahmen kénnen an das Regierungsprasidium Stuttgart gestellt werden.

Passive MaBnahmen zur Larmsanierung an der L 1148 erfolgten im Bereich der Gemeinde Ru-
dersberg durch das Regierungsprasidium Stuttgart bereits 1993. Eine Neuauflage bzw. Erwei-
terung des Programms ist grundsatzlich méglich. Leider kann flr die grundsatzlich mogliche
Durchfiihrung eines Larmsanierungsprogramms derzeit kein konkreter Umsetzungszeitpunkt
prognostiziert werden, da insbesondere aus der Larmaktionsplanung zahlreicher weiterer Kom-
munen entsprechende Larmsanierungsprogramme anstehen.

Passive SchallschutzmaBnahmen an kommunalen StraBen in der Baulast der Gemeinde kénnen
durch das LGVFG gefordert werden, in den Bereichen, in denen die Ausldsewerte der Larmsa-
nierung Uberschritten werden. Bei der Umsetzung sind die Bestimmungen der VLarmSchR 97
entsprechend anzuwenden.

Bei konkretem Interesse kann eine entsprechende Anfrage per E-Mail an abtei-
lung4@rps.bwl.de gerichtet werden.
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12. Geplante Bestimmungen fiir die Bewertung der Durchfiih-
rung und der Ergebnisse des Aktionsplans

Analog dem Vorgehen zur Bewertung der 4. Runde wird die Uberpriifung dadurch erfolgen,
dass

u fir die in der 4. Runde beschlossenen MaBnahmen geprift wird, ob sie in der Zwi-
schenzeit umgesetzt wurden bzw. welche Hindernisse der Umsetzung entgegen-
standen,

= die Differenz der Betroffenenzahlen aus der 4. und 5. Runde ermittelt wird.
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13. Schatzwerte fir die Reduzierung der Zahl der betroffenen
Personen

Die erwarteten akustischen Auswirkungen der [armmindernden MaBnahmen sind in Kapitel 9.
bei den einzelnen StraBenabschnitten aufgefihrt.

Es wird die geschatzte Summe aller durch die vorgesehenen MaBnahmen an den untersu-
chungspflichtigen StraBen des Larmaktionsplans entlasteten Personen angegeben, ohne Auf-
schllsselung nach MaBnahmen oder Pegelbandern. GemaB Formular zur Berichterstattung an
die EU zahlt eine Person ab einem Wert von Lgen >55 dB(A) oder von Lnigh: >50 dB(A) als larm-
belastet. Die Reduzierung muss mindestens 1 dB(A) betragen.

Die Ergebnisse eines Forschungsvorhabens des Umweltbundesamtes zur Bewertung typischer
und standardisierbarer EinzelmaBnahmen und MaBnahmenblindel aus den Bereichen der Larm-
minderungs- und Mobilitatsplanung werden als Hilfsmittel zur Bewertung herangezogen.

Im Larmaktionsplan werden fir die pflichtig zu untersuchenden Belastungsachsen im Bereich
der L 1148 aktive LarmschutzmaBBnahmen (i.d.R. Einbau einer larmmindernden Asphaltdeck-
schicht sowie Geschwindigkeitsbeschrankungen), teilweise als Einzelfallprifung oder Prifauf-
trag, festgesetzt.

Das LUBW hat im Rahmen der Larmkartierung gebadudescharfe Einwohnerzahlen als Shape-Files
bereitgestellt. Uber die Auswahl der betroffenen Wohngebaude im Bereich der Belastungsach-
sen kann somit direkt die Summe der Bewohner ermittelt werden, die durch MaBnahmen des
Larmaktionsplans entlastet werden. Durch unterschiedliche Berechnungsmethoden unterschei-
den sich die Angaben mit den Zahlen in Kapitel 6. (Modellrechnung ohne Bezug zu konkreten
Meldedaten):

= Lgen >55 dB(A) an etwa 272 Gebauden mit insgesamt 1.231 Bewohnern,

= Lnight >50 dB(A) an etwa 159 Gebauden mit insgesamt 772 Bewohnern.

Damit werden insgesamt ca. 1.231 Personen (Lsen ist wegen der groBeren Anzahl Entlasteter
mafBgebend) durch MaBnahmen des Larmaktionsplans entlastet.
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Anhang |.1

Liarmaktionsplan Gemeinde Rudersberg 4. Runde — Hinweise aus der Mitwirkung der Offentlichkeit

Offentlichkeit Eingangs- Stellungnahme Abwiégung MaBnahme
datum )
Beteiligung 1 27.04.2025 Als Anwohner in unmittelbarer Nahe zur Backnanger StralRe sind wir auch | Wie im L&rmaktionsplan ausgefiihrt, werden im | Keine Anderung des L&rmaktions-

vom Larm betroffen und mdchten deshalb die Méglichkeit zu einer Anre-
gung nutzen.

In der Backnanger Strale beginnt bzw. endet die 30er-Zone in Héhe der
Einmiindung Goethestrafle / Kirchenackerweg. Das bedeutet, dass ortsein-
wértsfahrende Fahrzeuge oft noch mit hdherer Geschwindigkeit als 50km/h
fahren, wahrend die Fahrzeuge in Richtung Ortsausgang natiirlich zwangs-
laufig am Berg die Geschwindigkeit erhéhen, also die Motoren hochdrehen
und oft die Gange voll ausfahren, was mit einer erheblichen Larmbelastung
verbunden ist.

Da nach dem Ortsschild bis Seelach das Tempolimit 100 km/h gilt, wird sehr
haufig schon vor dem Ortsausgang stark beschleunigt (es geht ja den stei-
len Berg hochl). Dies betrifft alle Fahrzeugkategorien, wird aber insbeson-
dere bei Motorradern, Lastwagen, landwirtschaftlichen Maschinen und mo-
difizierten lauten PKW als besonders belastend empfunden. Vielleicht kann
man diese Larmbelastigung einmal messen.

Abhilfe kdnnte eine Verlangerung der 30er-Zone ab/bis Orts-Ein/-Ausgang
schaffen oder eine Veranderung der StraRenfiihrung /Mittelinsel in diesem
Bereich. Die verlangerte 30er-Zone wére wohl der geringste Aufwand, viel-
leicht verbunden mit einer elektronischen Geschwindigkeitsanzeige.

Larmaktionsplan pflichtgemaR nur Stralen mit
einer durchschnittlichen Verkehrsstarke von
mehr als 8.200 Kfz betrachtet. Dieser Wert wird
nérdlich der Zumhofer Strale, so auch auf der
Backnanger Strafe, nicht erreicht und ist deshalb
nicht pflichtiger Gegenstand des Larmaktions-
plans.

Die Gemeinde wird auch in Zukunft versuchen
sich in diesem Bereich fiir Larmminderungsmal-
nahmen einzusetzen und wird ggf. einen Antrag
bei der StraRenverkehrsbehdrde stellen.

plans.
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Offentlichkeit

Eingangs-
datum

Stellungnahme

Abwiégung

MaBBnahme

Beteiligung 2

18.05.2025

Ich wohne in Rudersberg im WalnuBweg, und bin daher direkt mit dem Ver-
kehr am Orts-Ein-und Ausgang konfrontiert. Dass hier ein gewisses Maf} an
Stralenldrm entsteht, ist selbstverstandlich und wird auch hingenommen.
Seit einiger Zeit gilt Tempo 30 in der Backnanger StraBe bis zur Einm(in-
dung Eichhaldenweg. Aktuell endet hier die 30er Zone mitten in einer Stei-
gungsstelle. Beim unweigerlichen Beschleunigen auf erlaubtes Tempo 50
bzw., da es Richtung Ortsausgang geht, éfters auch dariber hinaus, ent-
steht an dieser Stelle nach meinem Ermessen tiberproportional mehr Larm
als vor Einflihnrung von Tempo 30. Meiner Ansicht nach und zum Schutz
aller Anlieger ware es sinnvoll die Tempo 30 Beschrénkung auf der Backn-
anger Strale auswérts bis zum Ortsende weiterzufiihren. Dadurch wiirde
Larm durch aktuell bewusst herbeigefiihrtes Beschleunigen vermieden.
Eine weitere Alternative kdnnte eine Verkehrsinsel auf Hohe des Ortsschil-
des sein. Dadurch wiirde einfahrender Verkehr bewusst auf 50 km/h abge-
bremst und ausfahrender Verkehr an larmintensiven Beschleunigen gehin-
dert. Solch eine Insel wiirde sicher die effektivste Losung darstellen, um die
Belastigung durch Larmspitzen vom Ortseingang bis zur Einmiindung Ei-
chenfeldstralle zu reduzieren.

Da nach meinen Informationen aktuell Tempo 30 auch fiir die Heilbronner
Strale diskutiert wird und dadurch fast liickenlos von Schlechtbach bis
durch Rudersberg hindurch gelten kénnte, mdchte ich um Priifung des oben
beschriebenen Vorschlag fir Tempo 30 bis Ortsausgang Rudersberg auf
der Backnanger StrafRe bitten.

Wie im Lé&rmaktionsplan ausgefiihrt, werden im
Larmaktionsplan pflichtgemaR nur Stralen mit
einer durchschnittlichen Verkehrsstarke von
mehr als 8.200 Kfz betrachtet. Dieser Wert wird
nérdlich der Zumhofer Strale, so auch auf der
Backnanger Strafe, nicht erreicht und ist deshalb
nicht pflichtiger Gegenstand des Larmaktions-
plans.

Die Gemeinde wird auch in Zukunft versuchen
sich in diesem Bereich fiir Larmminderungsmal-
nahmen einzusetzen und wird ggf. einen Antrag
bei der StraRenverkehrsbehdrde stellen.

Keine Anderung des Larmaktions-
plans.

Beteiligung 3

18.05.2025

Zunachst ist festzustellen, dass die Reduzierung der Geschwindigkeiten in
den Ortsdurchfahrten einen positiven Effekt auf die Larmminderung hatte.
Diese MaBnahme hat dazu beigetragen, die Larmbelastung fiir die Anwoh-
ner entlang der Hauptdurchfahrtsstrassen zu verringern und die Lebens-
qualitét in den betroffenen Gebieten zu verbessern. Allerdings mdchte ich
auf die friinzeitige Aufldsung der 30er Zone im Bereich der Backnanger
StraBe hinweisen, diese Malnahme hatte zur Folge, dass die Fahrzeuge
hier ortsauswarts gerichtet nicht mehr konstant 50 oder 30 Km/h durchfah-
ren, sondern vielmehr innerhalb des Ortes auf 50 km/h oder daruber be-
schleunigen. Diese Entscheidung hat leider zu einer erhohten Larmbelas-
tung gefiihrt. Die Backnanger StralRe verlauft zudem am Hang, was das
Beschleunigen der Fahrzeuge beglnstigt und somit den Larmpegel weiter
ansteigen lasst. Diese Gegebenheiten sollten bei der Uberpriifung des
Larmaktionsplans unbedingt beriicksichtigt werden.

Auch wenn im neuen Larmaktionsplan dieser Straenabschnitt nicht mehr
enthalten sein soll, dient laut Zitat dieser Aktionsplan 4 als umfassende
Uberpriifung. ,Zitat 2 Bittel 16/2025 amtliche Nachrichten:

Seit der 3. Runde der Larmaktionspléne haben sich nahezu alle Richtlinien
und Berechnungsverordnungen zum L&rmschutz auf EU- Ebene als auch

Wie im Larmaktionsplan ausgefiihrt, werden im
Larmaktionsplan weiterhin pflichtgemaf nur Stra-
Ren mit einer durchschnittlichen Verkehrsstarke
von mehr als 8.200 Kfz betrachtet. Dieser Wert
wird nérdlich der Zumhofer Strafle, so auch auf
der Backnanger Strafle, nicht erreicht und ist
deshalb nicht pflichtiger Gegenstand des Larm-
aktionsplans. Die Anderungen zur 4. Runde ha-
ben hierauf keinen Einfluss.

Die Gemeinde wird auch in Zukunft versuchen
sich in diesem Bereich fiir Larmminderungs-
malnahmen einzusetzen und wird ggf. einen
Antrag bei der Stralenverkehrsbehdrde stellen.

Keine Anderung des Larmaktions-
plans.
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Offentlichkeit

Eingangs-
datum

Stellungnahme

Abwaégung

MaRnahme

auf nationaler Ebene verandert. Als Folge ist der Larmaktionsplan der 4.
Runde nicht nur eine einfache Fortschreibung, sondern eine umfassende
Uberpriifung des Larmaktionsplans der 3. Runde.”

In den beigefiigten Bildern sind die anderen Ortsdurchfahrten in Oberndorf
und Schlechtbach zu sehen, obgleich deutlich weniger Haushalte von
Larmbelastungen betroffen sind, obwohl die Entfernungen zur StralRe ver-
gleichbar sind. Dies zeigt, dass es notwendig ist, differenzierte Manah-
men zu ergreifen, um die Larmsituation in den verschiedenen Bereichen
unserer Gemeinde gerecht zu werden. Ich appelliere an die Verantwortli-
chen, die Auswirkungen der Geschwindigkeitsanpassungen und die spezi-
fischen Gegebenheiten der Backnanger StraRe in die umfassende Uber-
priffung des Larmaktionsplans einzubeziehen. Nur so konnen wir eine
nachhaltige und effektive Larmminderung erreichen und die Lebensquali-
tat fir alle Blrgerinnen und Biirger verbessern.

Oacknanger sy,

Backnanges sy,
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Offentlichkeit Eingangs- Stellungnahme Abwaégung MaBnahme
datum
Sll:uganer Str. ) ool
E 'y Slunga”e‘
E ‘_ f "({m 1N
Beteiligung 4 20.05.2025 Wie ich dem Larmaktionsplan entnehmen komnte, ist unser Haus, - Zur Kenntnis genommen. Keine Anderung des L&rmaktions-

in Michelau, besonders stark belastet vom Straenlarm der
L1148. Da haben Sie wohl recht! Nachstes Jahr sind es 50 Jahre, dass
unsere Eltern mit uns Kindern hier eingezogen sind, seit 30 Jahren gehért
uns das Haus. Seit etwa zwei Jahren bin ich wieder dauerhaft hier, um
meine Eltern zuhause zu pflegen. Seit dem betrifft mich, was meine Eltern
schon seit vielen Jahren beklagten, es ist zu laut! Wie hier gefahren wird,
geht auf keine Kuhhaut! Als gébe es die STVO, insbesondere den ersten
Paragraphen, garnicht, denke ich manchmal.... Klappenauspuff an, illegale
Auspuffanlagen, provozierte Fehlziindungen, mit durchdrehenden Radern
von Rudersberg bis Haubersbronn fahren oder auf die 1148 einbiegen, in-
nerorts Uberholen, Uber durchgezogene Linien (iberholen, mit liberhdhter
Geschwindigkeit unterwegs sein, ob inner oder auBerorts, das ist hier der
Alltag!!

plans.
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Liarmaktionsplan Gemeinde Rudersberg 4. Runde — Hinweise aus der Mitwirkung der Offentlichkeit

Offentlichkeit

Eingangs-
datum

Stellungnahme

Abwiégung

MaBBnahme

Warum unser Nachbarhaus mit der Nummer [l keine Erwahnung findet in
dem Plan, frage ich mich, ist es doch noch viel starker betroffen.

Die Daten wurden von der LUBW zur Verfligung
gestellt. Vermutlich wurde in der Datenbank das
Gebaude nicht als Wohngebaude hinterlegt.
Das ist aber fiir den LAP nicht von Bedeutung,
da es sich in beiden Fallen um Einzelgebédude
handelt, die definitionsgemaR keine Belastungs-
achse darstellen. In solchen Féllen kdnnen die
Eigentlimer passiven Larmschutz beim RP
Stuttgart beantragen (siehe Kap. 11.).

Keine Anderung des Larmaktions-
plans.

Das Problem sind ja nicht die 10-20 tausend Fahrzeuge am Tag, es sind
die ca. 100 die zu laut und/oder zu schnell sind. Ich habe schon &fter mal
vor unserer Haustiir gemessen und Gber 80 dB sind keine Seltenheit,
sprich, man versteht sein eigenes Wort nicht mehr. Oft fahren Fahrzeuge
vorbei, die mit bloBem Auge erkennbar zu schnell sind, das Ortsschild ist
rund 50 Meter entfernt und es werden locker 90 km/h gefahren.

Zur Kenntnis genommen. Hinweis: 80 dB(A)
stellt den Vorbeifahrtpegel dar, die Larmkarten
entsprechend den gesetzlichen Vorschriften den
Mittelungspegel Uber alle Tage eines Jahres.
Von Hausnummer 57 an bis zum Ortseingang
wird weiterhin die Anordnung von Tempo 70 an-
gestrebt (s. Kap. 9.3.3).

Keine Anderung des Larmaktions-
plans.

Die am Ortseingang installierte Geschwindigkeitsanzeige sehe ich jetzt
zum Gliick wieder nicht mehr (wobei sie seit Wochen eh nicht funktio-
niert!), denn sie blinkt eigentlich immer rot und zeigt nicht selten Werte jen-
seits der 70 km/h an. Wiirde da ein Blitzer stehen, wére er nach einer Wo-
che bezahlt, da bin ich sicher! Ubrigens ist es an sonnigen Wochenenden
noch um ein vielfaches schlimmer, da ist fiir uns nicht mehr daran zu den-
ken vor der Tir zu sitzen!

Zur Kenntnis genommen.

Keine Anderung des Larmaktions-
plans.

Was ist eigentlich mich dem zerstdrten "Schaltkasten” am nérdlichen Ende
meines Grundstticks, wo seit Jahren eine Bake steht... Den hat ein SUV-
Fahrer mit (iberhdhter Geschwindigkeit auf dem Gewissen...

Antwort auRerhalb des formellen Larmaktions-
plans: Nach Angaben des Ordnungsamts ist der
defekte Stromkasten bekannt. Eine Gefahrdung
der Verkehrsteilnehmer liegt aktuell nicht vor.
Dementsprechend miissen keine weiteren Si-
cherungsmaBnahmen getroffen werden. Die zu-
standige StraRenmeisterei wurde informiert.

Keine Anderung des Larmaktions-
plans.

Ich verstehe den Zorn unseres Nachbarn aus Nr. . der schon seit Jah-
ren darum kampft, dass es eine Geschwindigkeitsbeschrénkung oder zu-
mindest eine dauerhafte Geschwindigkeitstiberwachung zwischen Mi-
chelau und Schlechtbach gibt. Unsere beiden Wohnhauser liegen an einer
800 m langen Strecke zwischen zwei Ortsschildern, kann man uns so ig-
norieren?

Die Daten wurden von der LUBW zur Verfligung
gestellt. Vermutlich wurde in der Datenbank das
Gebaude nicht als Wohngebaude hinterlegt.
Das ist aber fiir den LAP nicht von Bedeutung,
da es sich in beiden Fallen um Einzelgebaude
handelt, die definitionsgemaR keine Belastungs-
achse darstellen. In solchen Fallen kdnnen die
Eigentimer passiven Larmschutz beim RP
Stuttgart beantragen (siehe Kap. 11.).

Keine Anderung des Larmaktions-
plans.

Bei uns am Bahnhof kommt noch dazu, dass 50 Meter von unserer Haus-
tir/Veranda Altglascontainer aufgestellt wurden. Wussten Sie, dass es
Ihre Birger so garnicht interessiert, dass man da an Sonn- und Feiertagen
nichts einwerfen darf? Ich habe die Firma Alba gebeten sie in umgekehrter
Reihung aufzustellen, damit der Lrm wenigstens ein wenig abgeddmmt

Zur Kenntnis genommen.

Keine Anderung des Larmaktions-
plans.
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Offentlichkeit

Eingangs-
datum

Stellungnahme

Abwiégung

MaBBnahme

wird. Meiner Bitte wurde schon am néchsten Tag nachgekommen. Wie
schén!

Ubers Gleis haben wir noch die Firma JJlf... Zu seinen Lebzeiten ging
mein Bruder immer wieder hiniiber und bat den Leiter der Nachtschicht
darum, wenigstens im Sommer nachtens die Tore geschlossen zu halten,
damit er bei offenem Fenster schlafen konnte. Seit seinem Tod sind die
Tore immer offen, obwohl sie zwischen 22 und 6 Uhr geschlossen zu blei-
ben haben. Muss ich wirklich da riber gehen und jemanden BITTEN sich
an geltendes Recht zu halten, echt jetzt!?! Wenn sich da nichts &ndert,
werde ich die Ordnungshiiter bitten miissen, dem nach zu gehen.

Gewerbeldrm ist nicht Gegenstand des Larmak-
tionsplans. Der Hinweis wird jedoch verwal-
tungsintern weitergeleitet.

Keine Anderung des Larmaktions-
plans.

Was uns nie wirklich gestort hat, war der Zug... Das neue Wiesel ist schon
fast gespenstisch leise. Danke dafiir!

Zur Kenntnis genommen.

Keine Anderung des Larmaktions-
plans.

Wie ich dem Plan auch entnommen habe, wird es sich noch ganz schén
hinziehen mit dem Kreisverkehr am Ortseingang Michelau.... Ich bitte sehr
darum, dass sich an der Gesamtsituation etwas andert und zwar bald!

Die Errichtung eines Kreisverkehrs héngt an der
Erschliefung des Baugebiets Mittelfeld, was
weiterhin angestrebt wird.

Keine Anderung des Larmaktions-
plans.

Angesichts dessen, dass ich jetzt das ZWANZIGfache an Grundsteuer be-
zahlen muss, mdchte ich doch auch erwarten, dass mein Grundstiick in
Sachen Larm genauso gut dasteht, wie eines mit vergleichbarem Boden-
richtwert, das wéren die Hauser im Ort am Gleis entlang!

Es handelt sich um zwei véllig getrennte Vor-
gange, die unabhangig voneinander festgelegt
werden.

Keine Anderung des Larmaktions-
plans.

Ich fordere Sie auf zu handeln. Ob mit regelmaRigen Geschwindigkeits-
kontrollen (auch auf der Streckel), ...

Der Hinweis ist nicht Gegenstand des Larmakti-
onsplans. Er wird jedoch verwaltungsintern wei-
tergeleitet.

Keine Anderung des Larmaktions-
plans.

... einer Geschwindigkeitsbeschrankung, ...

Die Ortstafel wurde bereits nach aulien versetzt.

Von Hausnummer 57 an bis zum Ortseingang
wird weiterhin die Anordnung von Tempo 70 an-
gestrebt (s. Kap. 9.3.3).

Keine Anderung des Larmaktions-
plans.

... Ansagen an die hiesigen Krawallmacher (sagen Sie nicht, dass die ortli-
che Polizei die nicht kennt!) ...

Der Hinweis ist nicht Gegenstand des Larmakti-
onsplans. Er wird jedoch verwaltungsintern wei-
tergeleitet.

Keine Anderung des Larmaktions-
plans.

... oder gerne auch mal Kontrollen mit Schallmessungen.... Lassen Sie
sich was einfallen!!!

Kontrolle ist nicht Gegenstand des Larmaktions-
plans und liegt auch nicht in der Verantwortlich-
keit der Gemeinde Rudersberg. Der Hinweis
wird jedoch weitergeleitet.

Keine Anderung des Larmaktions-
plans.

PS: Denken Sie bitte noch vor der nachsten Flut daran, dass offentliches
Wasser durch mein Grundsttick flie3t. Da muss sich auch noch etwas an-
dern.

Zur Kenntnis genommen.

Keine Anderung des Larmaktions-
plans.
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Trager offentli-

cher Belange

Eingangs-
datum

Adresse

Stellungnahme

Abwiégung

MaBnahme

1

Syna GmbH

23.04.2025

Ludwigshafener
Strale 4
65929 Frankfurt
am Main

Vielen Dank fiir die Zusendung der oben genannten Unterlagen,
von unserer Seite aus bestehen keine Bedenken.

Innerhalb des Planbereichs befinden sich elektrischen Anlagen.
Diese Anlagen diirfen nicht tiberbaut und nicht bepflanzt werden.
Fir den Fall, dass es in diesem Zusammenhang zu einer Ande-
rung der bestehenden Anlagen kommt, sind die entstehenden
Kosten vom Verursacher zu tragen. Die derzeitige Lage unserer
Anlagen, bitten wir aus unserer zentralen Planauskunft im Internet
zu entnehmen. Bitte beteiligen Sie uns an ihrem weiteren Verfah-
ren.

Zur Kenntnis genommen.

Keine Anderung im Larmaktions-
plan.

Verband Region
Stuttgart

24.04.2025

Kronenstralte 25
70174 Stuttgart

Die im Entwurf zum Larmaktionsplan vom 27. Mérz 2025 genann-
ten Malnahmenvorschlage stehen mit den Festlegungen des Re-
gionalplans in Einklang oder betreffen regionalplanerische Be-
lange nicht.

Zur Kenntnis genommen.

Keine Anderung im Larmaktions-
plan.

Vodafone West
GmbH

02.05.2025

Ferdinand-Braun-
Platz 1
40549 Diisseldorf

Wir teilen Ihnen mit, dass die Vodafone-Gesellschaft(en) gegen
die von lhnen geplante MaRnahme keine Einwéande geltend
macht. In Ihrem Planbereich befinden sich Telekommunikations-
anlagen unseres Unternehmens. Bei objektkonkreten Bauvorha-
ben im Plangebiet werden wir dazu eine Stellungnahme mit ent-
sprechender Auskunft (iber unseren vorhandenen Leitungsbe-
stand abgeben.

Fur Riickfragen stehen wir Ihnen gerne zur Verfligung. Bitte ge-
ben Sie dabei immer unsere obenstehende Vorgangsnummer an.
Bitte beachten Sie: Bei einer Stellungnahme, z.B. wegen Umver-
legung, Mitverlegung, Baufeldfreimachung, etc. oder eine Koordi-
nierung/Abstimmung zum weiteren Vorgehen, dass die verschie-
denen Vodafone-Gesellschaften trotz der Fusion hier noch sepa-
rat Stellung nehmen. Demnach gelten weiterhin die bisherigen
Kommunikationswege. Wir bitten dies fiir die nachsten Monate zu
bedenken und zu entschuldigen.

Zur Kenntnis genommen.

Keine Anderung im Larmaktions-
plan.

Landratsamt
Rems-Murr-Kreis

15.05.2025

Stuttgarter Strale
110
71332 Waiblingen

Von Seiten der Verkehrsbehérde kam folgende Stellungnahme
(alle anderen Fachgruppen sowie die Stabstelle Radverkehr sind
nicht betroffen):

Zur Kenntnis genommen.

Keine Anderung im Larmaktions-
plan.
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Trager offentli-
cher Belange

Eingangs-
datum

Adresse

Stellungnahme

Abwiégung

MaBnahme

Im Zuge der 3. Runde wurden etliche verkehrsrechtliche MaRnah-
men in Rudersberg umgesetzt. Die 4. Fortschreibung bezieht sich
ausschlieBlich auf den Bereich der L 1148 von der stdlichen Ge-
meindegrenze bis zur Neue Zumhofer Strale. Im dortigen Bereich
wurde 2023 in der Ortsdurchfahrt Schlechtbach groftenteils
Tempo 30 aus Larmschutzgriinden angeordnet und ein Teil war
bereits aufgrund des Stralenverlaufs/stadtebauliche Entwicklung
Tempo 30. In Michelau wurde Tempo 40 in der Nachtzeit von 22
bis 6 Uhr angeordnet. Unter Ziffer 8, Tabelle 8.1, wurde aufgelis-
tet, welche Mafinahmen in der 3. Runde umgesetzt wurden bzw.
in Runde 4 weiterverfolgt werden sollen. Unter Ziffer 9 ff werden
dann die Manahmenvorschlége aus der 4. Runde aufgefiihrt.

Demnach generell gemaf Ziffer 9.2.2 fiir den Streckenabschnitt
der L 1148 ein LKW-Lenkungskonzept mit Durchfahrtverboten fir
Kraftfahrzeuge (iber 7,5 Tonnen mit Ausnahmen. Seitens der
StraRenverkehrsbehdrde muss gegebenenfalls der Sachstand
gepriift werden.

Zustimmung - deshalb ist die MaR-
nahme als Enzelfallprifung ausge-
wiesen. Auf den Antrag vom
13.12.2026 wird verwiesen.

Keine Anderung im Larmaktions-

plan.

Fir Rudersberg (Ziffer 9.3.1) soll der Bereich der zwischen Neue
Zumhofer Strale bis zur StraBe Am Burren von Tempo 50 auf
Tempo 30 reduziert werden. Gegebenenfalls ist hier bei uns als
Verkehrsbehorde ein Antrag mit entsprechender Begriindung und
Nachweisen zu stellen. Straflenbauliche Malnahmen obliegen
dem StraRenbaulasttrager, Regierungsprasidium Stuttgart, Bau-
referat Stid 47.3, und ist zu héren.

Zur Kenntnis genommen.

Keine Anderung im Larmaktions-

plan.

Fir Schlechtbach (Ziffer 9.3.2) werden stralenbauliche MaRnah-
men gefordert (Fahrbahndeckenerneuerungen sowie Einbau ei-
ner Mittelinsel oder Fahrbahnverschwenkung). Dies ist Sache des
StraRenbaulasttragers und folglich hat sich hier die Gemeinde mit
dem Regierungsprasidium Stuttgart, Baureferat 47.3, in Verbin-
dung zu setzen. Das Regierungsprasidium Stuttgart ist zu horen.
Hinzu soll die Querung Brunnenstrale/Hofwiesen fir den Rad-
und FuBverkehr durch Markierung und Verkehrszeichen besser
kenntlich gemacht werden. Ein entsprechender Antrag wére an
die Verkehrsbehdrde mit Begriindung und Nachweisen zu stellen.

Das Regierungsprasidium Stuttgart

wurde selbstverstandlich parallel be-

teiligt.

Keine Anderung im Larmaktions-

plan.

Fir Michelau (Ziffer 9.3.3) wird auBerorts eine Geschwindigkeits-
reduzierung von 70 auf 50 km/h gefordert. Hinzu die Geschwin-
digkeitsreduzierung der OD Michelau von derzeit 40 km/h Nachts
auf Tempo 30 ganztags. Ergénzend beidseitige Radschutzstreifen
innerorts. Auch hier wéren entsprechende Antrage bei der Ver-
kehrsbehdrde mit Begriindung und Nachweisen zu stellen.

Zur Kenntnis genommen.

Keine Anderung im Larmaktions-

plan.
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Trager offentli- Eingangs- Adresse Stellungnahme Abwagung MaBRnahme

cher Belange datum )

5 | Regierungsprasi- | 15.05.2025 Postfach 80 07 09 | Bauliche MaBnahmen: Die Errichtung eines Kreisverkehrs Keine Anderung im Larmaktions-
dium Stuttgart 70507 Stuttgart L 1148 Michelbach ist nach wie vor geplant, hangt je- plan.

Umbau des Knotenpunktes am nérdlicher Ortseingang zu ei-
nem kleinen Kreisverkehr bzw. alternativ Verengung des
Knotenpunktsbereich

Bereits in den Jahren 2013 bis 2017 gab es seitens der Gemeinde
Uberlegung, den Kreuzungsbereich in einen Kreisverkehr umzu-
bauen. Da das RPS seit der letzten gemeinsamen Besprechung
im Jahr 2017 nichts mehr zu diesem Thema gehért hat, sind wird
bislang davon ausgegangen, dass die Manahmen nicht weiter-
verfolgt werden soll.

Sollte der Umbau des Knotenpunkis seitens der Gemeinde wieder
aufgegriffen werden, mussten in einem ersten Schritt zunachst die
Verkehrszahlen neu erhoben werden. Erst dann kann eine Aus-
sage dariiber getroffen werden, ob ein Umbau in einen Kreisver-
kehr oder der Entfall/Verkirzung vorhandener Linksabbiegestrei-
fen grundsatzlich realisiert werden kénnte.

Da der Knotenpunkt eine Kreuzung zwischen einer Landes- und
einer Kreisstralle darstellt, ist die Mdglichkeit zum Umbau des
Knotenpunkts gemeinsam mit dem StraRenbauamt des Landkrei-
ses abzustimmen. Seitens des RPS sind keine UmbaumafRnah-
men am Knotenpunkt vorgesehen.

doch an der ErschlieRung des Bau-

gebiets Mittelfeld.

Einbau larmmindernder Belag

L 1148 Rudersberg

Einbau larmmindernder Belag zwischen Kreisverkehr und
Strae Am Burren

und

L 1148 Schlechtbach:

Einbau larmmindernder Fahrbahnbelag

- Ortseingang Schlechtbach Nord bis Lindentaler Strae

- von Wieslaufbriicke bis Ortsausgang Schlechtbach

Die Verwendung eines hoéher l&rmabsorbierenden Belags ist
grundsatzlich méglich, sofern hinsichtlich der betroffenen Stre-
ckenabschnitte Erhaltungsmalnahmen anstehen. Aktuell sind in
diesem Bereich jedoch keine grofflachigen Sanierungsmalinah-
men vorgesehen.

Im Rahmen einer kiinftig anstehenden Sanierung bzw. Fahrbahn-
deckenerneuerung wird von Seiten des Regierungsprasidiums
Stuttgart anhand des aktuellen Sachstands (z.B. technisches Re-
gelwerk, Larmbelastung) jedoch regelméRig gepriift, ob die Vo-
raussetzungen fir den Einsatz eines solchen Belags vorliegen
und dieser eingebracht werden kann. Eine zeitliche Prognose
hierfiir ist derzeit nicht méglich.

Entspricht sinngemaR der Malnah-

menbeschreibung im LAP.

Keine Anderung im L&rmaktions-
plan.
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Trager offentli-
cher Belange

Eingangs-
datum

Adresse

Stellungnahme

Abwiégung

MaBnahme

Stuttgarter StraRe: Einbau einer Mittelinsel oder alternativ
Fahrbahnverschwenkung

Seitens des RPS sind keine baulichen Mainahmen vorgesehen.
Sofern eine Mittelinsel oder Fahrbahnschwenkung eingebaut wer-
den soll, ist diese nach den giiltigen technischen Regelwerken zu
planen. Die Planung und der Bau wéren von der Gemeinde in Ab-
stimmung mit dem RPS durchzufiihren. Die Kosten tragt die Ge-
meinde.

Zur Kenntnis genommen.

Keine Anderung im Larmaktions-
plan.

Forderprogramm:
Passiver Larmschutz

Die Forderung passiver Larmsanierungsmafnahmen kann bei
Vorliegen bestimmter Voraussetzungen im Rahmen eines Larm-
sanierungsprogramms erfolgen. Grundlage hierzu ist u.a. eine Be-
rechnung der Beurteilungspegel gemaRk RLS-19 auf Basis aktuel-
ler Verkehrszahlen (z.B. Verkehrsmonitoring des Landes Baden-
Wirttemberg). Grundsatzlich ist das Regierungsprasidium Stutt-
gart bereitim Zusammenwirken mit der Gemeinde Rudersberg bei
gegebener Uberschreitung der maRgeblichen Ausldsewerte durch
den StraBenverkehrslarm auf der L 1148 ein entsprechendes
Larmsanierungsprogramm umzusetzen, soweit kein Bebauungs-
plan bzw. kein Gebaudebaujahr nach dem 01.04.1974 (Aus-
schlusskriterium) vorliegt.

MaRnahmen der passiven Larmsanierung an der L 1148 erfolgten
bereits im Bereich der Gemeinde Rudersberg in 1993. Eine Neu-
auflage bzw. Erweiterung des Programms ist grundsatzlich mog-
lich. Leider kann fiir die grundsétzlich mégliche Durchfiihrung ei-
nes L&rmsanierungsprogramms derzeit kein konkreter Umset-
zungszeitpunkt prognostiziert werden, da insbesondere aus der
Larmaktionsplanung zahlreicher weiterer Kommunen entspre-
chende Larmsanierungsprogramme anstehen.

Passive SchallschutzmaBnahmen an kommunalen Straflen in der
Baulast der Gemeinde kénnen durch das LGVFG gefdrdert wer-
den, in den Bereichen in denen die Auslosewerte der Larmsanie-
rung uberschritten werden. Bei der Umsetzung sind die Bestim-
mungen der VLarmSchR 97 entsprechend anzuwenden.

Bei konkretem Interesse wird gebeten, eine entsprechende An-
frage an das Postfach abteilungd@rps.bwl.de zu senden.

Der Hinweis wird ergénzend in den
LAP aufgenommen.

Ergénzung des Larmaktions-
plans.
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Anhang I
Begriffsbestimmungen nach Artikel 3 EU-Umgebungslarmrichtlinie

Im Sinne dieser Richtlinie bezeichnet der Ausdruck

a) "Umgebungslarm" unerwiinschte oder gesundheitsschadliche Gerausche im Freien, die
durch Aktivitdten von Menschen verursacht werden, einschlieBlich des Larms, der von
Verkehrsmitteln, StraBenverkehr, Eisenbahnverkehr, Flugverkehr sowie Gelanden fir in-
dustrielle Tatigkeiten gemaB Anhang | der Richtlinie 96/61/EG des Rates vom 24. Sep-
tember 1996 Uber die integrierte Vermeidung und Verminderung der Umweltver-
schmutzung ausgeht;

b) "gesundheitsschadliche Auswirkungen" negative Auswirkungen auf die Gesundheit
des Menschen;

c) "Belastigung" den Grad der Larmbelastigung in der Umgebung, der mit Hilfe von Feld-
studien festgestellt wird;

d) "Larmindex" eine physikalische GroéBe fur die Beschreibung des Umgebungslarms, der
mit gesundheitsschadlichen Auswirkungen in Verbindung steht;

e) "Bewertung" jede Methode zur Berechnung, Vorhersage, Einschatzung oder Messung
des Wertes des Larmindexes oder der damit verbundenen gesundheitsschadlichen Aus-
wirkungen;

f) "Lgen” (Tag-Abend-Nacht-Larmindex) den Larmindex fiur die allgemeine Belastigung, der

in Anhang | naher erlautert ist;

g) "Laay" (Tagldrmindex) den Larmindex fiir die Belastigung wahrend des Tages, der in An-
hang | ndher erlautert ist;

h) "Levening" (Abendlarmindex) den Larmindex fur die Belastigung am Abend, der in Anhang
| naher erlautert ist;

i) "Lnight" (Nachtlarmindex) den Larmindex fir Schlafstorungen, der in Anhang | naher er-
lautert ist;
)] "Dosis-Wirkung-Relation" den Zusammenhang zwischen dem Wert eines Larmindexes

und einer gesundheitsschadlichen Auswirkung;

k) "Ballungsraum" einen durch den Mitgliedstaat festgelegten Teil seines Gebiets mit ei-
ner Einwohnerzahl von (iber 100.000 und einer solchen Bevélkerungsdichte, dass der
Mitgliedstaat den Teil als Gebiet mit staddtischem Charakter betrachtet;

) "ruhiges Gebiet in einem Ballungsraum" ein von der zustandigen Behorde festgeleg-
tes Gebiet, in dem beispielsweise der Lgen-Index oder ein anderer geeigneter Larmindex
fir samtliche Schallquellen einen bestimmten, von dem Mitgliedstaat festgelegten Wert
nicht Gbersteigt;

m) "ruhiges Gebiet auf dem Land" ein von der zustandigen Behorde festgelegtes Gebiet,
das keinem Verkehrs-, Industrie- und Gewerbe- oder Freizeitlarm ausgesetzt ist;
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"HauptverkehrsstraBe" eine vom Mitgliedstaat angegebene regionale, nationale oder
grenziberschreitende StraBe mit einem Verkehrsaufkommen von Gber drei Millionen
Kraftfahrzeugen pro Jahr;

"Haupteisenbahnstrecke" eine vom Mitgliedstaat angegebene Eisenbahnstrecke mit
einem Verkehrsaufkommen von tGber 30.000 Zigen pro Jahr;

"GroBflughafen" einen vom Mitgliedstaat angegebenen Verkehrsflughafen mit einem
Verkehrsaufkommen von tber 50.000 Bewegungen pro Jahr (wobei mit "Bewegung"
der Start oder die Landung bezeichnet wird); hiervon sind ausschlieBlich der Ausbildung
dienende Bewegungen mit Leichtflugzeugen ausgenommen;

"Ausarbeitung von Larmkarten" die Darstellung von Informationen Uber die aktuelle
oder voraussichtliche Larmsituation anhand eines Larmindexes mit Beschreibung der
Uberschreitung der relevanten geltenden Grenzwerte, der Anzahl der betroffenen Per-
sonen in einem bestimmten Gebiet und der Anzahl der Wohnungen, die in einem be-
stimmten Gebiet bestimmten Werten eines Larmindexes ausgesetzt sind;

"strategische Larmkarte" eine Karte zur Gesamtbewertung der auf verschiedene Larm-
quellen zurickzufihrenden Larmbelastung in einem bestimmten Gebiet oder fir die
Gesamtprognosen fir ein solches Gebiet;

"Grenzwert" einen von dem Mitgliedstaat festgelegten Wert flr Lgen 0der Loght Und ge-
gebenenfalls Lyay, oder Leening, bei dessen Uberschreitung die zustandigen Behérden
LarmschutzmaBnahmen in Erwagung ziehen oder einfihren. Grenzwerte kénnen je
nach Larmquellen (StraBenverkehrs-, Eisenbahn-, Flug-, Industrie- und Gewerbelarm
usw.), Umgebung, unterschiedlicher Larmempfindlichkeit der Bevélkerungsgruppen so-
wie nach den bisherigen Gegebenheiten und neuen Gegebenheiten (Anderungen der
Situation hinsichtlich der Larmquelle oder der Nutzung der Umgebung) unterschiedlich
sein;

"Aktionsplan" einen Plan zur Regelung von Larmproblemen und von Larmauswirkun-
gen, erforderlichenfalls einschlieBlich der Lasrmminderung;

"akustische Planung" den vorbeugenden Larmschutz durch geplante MaBnahmen wie
Raumordnung, Systemtechnik fur die Verkehrssteuerung, Verkehrsplanung, Larmschutz
durch SchallddmpfungsmaBnahmen und Schallschutz an den Larmquellen;

"Offentlichkeit" eine oder mehrere natirliche oder juristische Personen sowie gemaB
den nationalen Rechtsvorschriften oder Gepflogenheiten die Vereinigungen, Organisa-
tionen oder Gruppen dieser Personen.

Die vollstandige EU-Umgebungslarmrichtlinie kann im Internet unter anderem unter

www.umweltbundesamt.de/laermprobleme/publikationen/200249EG.pdf

eingesehen werden.

R
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